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Wichtig

Der Stoneridge Tachograph SE5000-8 ist gemil3 der
EU-Verordnung 2016/799 vom 18.03.2016 und
anderen relevanten gesetzlichen Vorschriften in
vollem Umfang fir die Verwendung in der
Europiischen Union zugelassen.

Die Bauartgenehmigungsnummer wird auf allen
Stoneridge Tachograph angegeben.

Der Tachograph erfiillt die Anforderungen der
UN/ECE-Regelung Nr. 10, Revision 05, betreffend
die elektromagnetische Kompatibilitit.

Werkstattkarte

Kontaktieren Sie die zustindigen Beh6rden, wenn
eine Werkstattkarte verloren oder gestohlen wurde
bzw. fehlerhaft ist.

Hinweis!

Die Werkstattkarte darf nicht von Unbefugten
verwendet werden.

Die Werkstattkarte auf keinen Fall mitdem
dazugehdrigen PIN-Code aufbewahren.

Tachograph Version
Smart Tachograph SE5000-8.

Typ der Zulassungsnummer: e5 0002

Internet-Information

Weitere Informationen iiber den Stoneridge SE5000-
8 Smart Tachograph und Stoneridge Electronics Ltd
ethalten Sie auf:

www.stoneridgeelectronics.com

Copyright

Nachdruck, Ubersetzung und jede sonstige
Vervielfdltigung dieses Handbuchs insgesamt oder
auszugsweise ist ohne schiiftliche Genehmigung
durch Stoneridge Electronics AB untersagt.

Anderungen

Stoneridge Electronics behilt sich das Recht vor,
Design, Ausriistung und technische Daten jederzeit
zu andern. Von den in diesem Handbuch
enthaltenen Daten, Illustrationen oder
Beschreibungen kénnen daher keine Anspriiche
abgeleitet werden.

Wichtig
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Einleitung

Einleitung

Dieses Handbuch richtet sich an
Werkstattmitarbeiter, die den SE5000-8 einbauen,
warten, inspizieren und reparieren.. Es hat
hauptsichlich die Betriebsart "Kalibrierung" zum
Inhalt. Es sind jedoch auch Kenntnisse zum
Fahtbetrieb des Gerites erfordetlich, falls ein in ein
Fahrzeug eingebauter Tachograph kalibriert oder
getestet werden soll.

Die fur Fahrer relevanten Informationen entnehmen
Sie bitte der neuesten Ausgabe der
Betriebsanleitung,

Reparaturen und Anderungen
Hinweis!

Ein Tachograph Gehause darf niemals gedffnet
werden. Manipulationen oder Modifikationen des
Tachograph sind verboten.

Unbefugte Personen, die Verdnderungen an
dieser Ausrustung vornehmen, machen sich
mdglicherweise nach national geltenden
Gesetzen strafbar.

Im Falle von duBleren Schiden muss die Werkstatt
das Gerit inspizieren, um festzustellen, ob der
Tachograph weiterhin die Sicherheitsanforderungen
erfiillt. Falls der Tachograph die Inspektion nicht
erfolgreich durchliuft bzw. fehlerhaft ist, muss er an
Stoneridge Electronics zuriickgesandt werden, falls
keine anderen Vereinbarungen mit Stoneridge
getroffen werden.

Betriebssicherheit
Gefahr von Beschéadigungen!

Hohe StoRspannungen kénnen zu dauerhaften
Schaden an den elektronischen Schaltungen des
Tachograph fihren. Der Ausfall anderer
elektrischer Bauteile des Fahrzeugs, wie z. B.
des Generator-Spannungsreglers kann ebenso
zu Beschadigungen des Tachograph, der fest mit
der Batterie verbunden ist, filhren. Auf diese
Weise entstandene Schaden am Tachograph
fihren zum Erléschen der Tachograph-Garantie.

Unterbrechen Sie die Stromversorgung des

Tachograph, wenn:

o Elektroschweilarbeiten am Fahrzeug
durchgefithrt werden;
o mit lingerer Starthilfe zu rechnen ist;

Anforderungen an
Werkstattfunktionen und -

ausrustung

Ein Stoneridge-Tachograph kann in einer der
folgenden vier Betriebsarten arbeiten:

o Fahrbetrieb (Fahrerkarte oder keine Karte
eingefiihrt)

o Kontrolle (Kontrollkarte eingefiihrt)

o Kalibrierung (Werkstattkarte eingefiihrt)

e Unternehmen (Unternehmenskarte eingefiihrt)

Eine Tachograph-Werkstatt muss eine Reihe
verschiedener Funktionen im Zusammenhang mit
smarten Tachograph-Systemen ausfihren, zum
Beispiel Einbau, Aktivierung, Kalibrierung und
Inspektion.

Zur Ausfithrung der oben genannten
Werkstattfunktionen sind bestimmte Ausriistungen
erforderlich. Grundlegend fir die Durchfithrung der
meisten Werkstattfunktionen ist die Werkstattkarte.
Aus Sicherheitsgriinden erfordern alle
Werkstattkarten zur Authentifikation von smarten
Tachograph-Systemen einen PIN-Code.

FEine Werkstattkarte ist eine Fahrtenschreiberkatte,
die von den Behorden eines Mitgliedslands fiir
bestimmte Mitarbeiter eines vom Mitgliedsland
zugelassenen Fahrtenschreiberherstellers,
Installateurs, Fahrzeugherstellers oder einer
Werkstatt ausgestellt wird. Die Werkstattkarte
identifiziert den Karteninhaber und eflaubt das
Testen, Kalibtieren und Aktivieren von
Fahrtenschreibern und/oder das Lesen von ihnen.

Mit einer validierten Werkstattkarte kann man die
Betriebsart Tachograph-Kalibrierung starten.
Dartiber hinaus kann man unbeschrinkt Daten aus
dem gesamten Tachograph-Speicher herunterladen,
wenn eine authentifizierte Werkstattkarte eingefiihrt
ist. Die Karten konnen von der Werkstatt bei den
zustindigen Behorden beantragt werden.

Die weitete erfordetliche Ausriistung umfasst eine
zettifizierte Methode und Ausriistung zum Auslesen
und Einstellen von Kalibrierungsdaten und anderen
Parametern. Ein Tachograph-Programmiergerit wird
benétigt, um Kalibrierungsdaten und Tachograph-
spezifische Parameter in den Tachograph
einzuprogrammieren. Zum Herunterladen der
Tachograph-Daten ist ein Lesegerit erfordetlich.

In SE5000-8 konnen bestimmte Parameter
einprogrammiert werden, ohne dass
Kalibrierungsausriistung erforderlich ist.

Hinter der Papierkassette befindet sich ein 6poliger
Kalibtierungs-/Download-Stecker. Bei Bedatf sollte
das unterstitzte Kalibtierungs-/Lesegerit dott
angeschlossen werden.



AulBlerdem kann man Parameter iber die CAN-Bus-
Schnittstelle an der Riickseite des Tachograph
einprogrammieren.

Einleitung



Ubersicht

Ubersicht

Installation des Tachograph.

}

1. Geschwindigkeitssensor mit
Datenverschlisselung

2. Smarter Tachograph, mit integrierter Anzeige und
Drucker

3. Kombiinstrument-Display des Fahrzeugs

4. Karten

5. DSRC (Dedicated Short-Range Communications)

Geschwindigkeitssensor (1)

Liefert Geschwindigkeitssignalimpulse vom
Fahrzeuggettiebe an den Tachograph. Zur
Sicherstellung der Integritit des
Geschwindigkeitssensorsignals wird das
Geschwindigkeitssignal verschlisselt vom Sensor
zum Tachograph ibertragen. Die Verschlisselung
des Geschwindigkeitssignals stellt sicher, dass jede
Manipulation des Signals erfasst und aufgezeichnet
wird.

Smart Tachograph (2)

Im Tachograph werden verschiedene Daten
aufgezeichnet und gespeichert:

o Werkstatt- oder Fahrerkartendaten.

¢ Warnmeldungen und Fehlfunktionen im
Zusammenhang mit Tachograph, Fahrer,
Unternehmen und Werkstatt.

e Fahrzeugdaten, Kilometerstand und genaue
Geschwindigkeitsaufzeichnungen.

e Unetlaubte Manipulation des Tachograph.
Nihere Informationen tiber den Tachograph
finden Sie im Fahrer- und Firmenhandbuch.

Display im Kombiinstrument (3)

Das Display des Kombiinstruments kann zum
Anzeigen von Informationen des Tachograph
eingesetzt werden, wie zum Beispiel
Geschwindigkeit (Tachometer) und zurtickgelegte
Strecke (Kurzstreckenzihler und Kilometerzihler).

Unternehmens- oder Fahrerkarte (4)

Die Fahrerkarte wird dazu verwendet, Fahrdaten in
Bezug zum Karteninhaber zu speichern.

Aus Sichetheitsgriinden erfordern alle
Werkstattkarten zur Authentifikation von smarten
Tachograph-Systemen einen PIN-Code. Die
Werkstattkarte kann ebenfalls Fahrdaten speichemn
und dazu verwendet werden, die Betriebsart
Tachograph-Kalibrierung zu starten.

Bei der Kalibrierung werden zusitzlich auf einer
Werkstattkarte die Tachograph-
Kalibrierungsinformationen gespeichert. Die
Werkstattkarte hat Speicherplatz fiir mindestens 88
und héchstens 255 Kalibrierungen. Wenn die Karte
voll ist, werden die dltesten Daten mit den neuesten
uberschrieben. Achten Sie darauf, die Daten
regelmiBig herunterzuladen. Dadurch kénnen Sie
verhindern, dass auf der Karte gespeicherte
Kalibrierungsdaten vetloren gehen.

Hinweis!
Die Werkstattkarte ist nicht Gibertragbar und darf

nur vom berechtigten Karteninhaber benutzt
werden.

DSRC (5)

Das DSRC ist ein von der Fahrzeugeinheit
unabhingiges System fiir die gezielte Durchfithrung
von StraBenkontrollen per Mikrowellen-
Kommunikationsverbindung.

Werkstattkarte einfiithren

Fuhren Sie die Werkstattkarte entwder in den linken
oder in den rechten Karteneinschub ein. Die
Werkstattkarte muss stets im Tachograph eingefithrt
sein, um die Werkstatt zu identifizieren.

1. Halten Sie die Taste 1 gedriickt, um den
Einschub von Fahrer 1 zu 6ffnen, bzw. die Taste
2 fur den Einschub von Fahrer 2.

2. Fihren Sie die Karte mit dem Chip nach oben
ein.

3. SchlieBen Sie den Einschub mit sanftem Druck.
Die Werkstattkartendaten werden nun vom
Tachograph verarbeitet.



Anfangsprozedur

Wenn eine giiltige Werkstattkarte ordnungsgemal
eingefithrt worden ist, erscheint kurz darauf der
Name des Karteninhabers (wir verwenden in
unseren Kartenbeispielen Hetrn Schmidt).

B il lkommet

Schmidt
Geben Sie den PIN-Code der Katrte ein. Der PIN-
Code kann tber die Tasten am Tachograph oder

iber einen Stoneridge Optimo2 Tachograph
programmer eingegeben werden.

Im Folgenden wird erklirt, wie man den PIN-Code
mit den Tasten eingibt.

4. Verwenden Sie die Pfeiltaste zur Auswahl der
richtigen Ziffer. Bestitigen Sie mit OK.
Wiederholen Sie Auswahl und Bestitigung nach
Bedarf.

Der PIN-Code kann aus 4 bis 8 Zeichen bestehen.

Verwenden Sie die Taste Zuriick, um

zurlickzugehen und eine Ziffer zu dndern. Die Karte

wird ausgeworfen, falls der PIN-Code nicht
innerhalb von 2 min. eingegeben witd.

5. Wihlen Sie das ENTER-Symbol B, um das
Ende des eingegebenen PIN-Codes anzugeben,
und bestitigen Sie den Code, indem Sie die
Taste OK gedriickt halten.

Hinweis!

Bei Eingabe der falschen PIN erscheint eine
Meldung mit einer Angabe der Anzahl der
verbleibenden Versuche. Die Enthahme der
Karte nach Eingabe eines falschen PIN-Codes
setzt den PIN-Code-Zahler nicht zurick.

Nach der Eingabe und Bestitigung der korrekten
PIN wird die letzte Kartenentnahme in Ortszeit
angezeigt.

Nach einige Sekunden dndert sich die erste Zeile der
Anzeige und zeigt die Ortszeitdifferenz zu UTC an
(+ 1 Stunde in diesem Fall).

- UTC+A1hEa
BY:iSle2d.12. 2H1S
Wenn die eingesteckte Karte dem Tachograph nicht

bekannt ist, muss der Fahrer zustimmen, um die
personlichen Daten zu exportieren.

Exp. pers. Daten QK7
Wihlen Sie JA oder NEIN und zur Bestitigung OK.
Dann fragt das Display:

Fuhepause bis

Jetzt?
6. Wihlen Sie NEIN und zur Bestitigung OK.
Dann fragt das Display:

Maruelle Eintraae wvornehmen?

Ubersicht

7. Wihlen Sie NEIN und zur Bestitigung OK.
8. Aktuelles Land auswihlen und bestitigen.
Und die Frage:

Eingaben _

Ausdrucke?
9. Waihlen Sie NEIN und zur Bestitigung OK.
Und die Frage:

Eintraas

bestitigen?

10. Wihlen Sie JA und zur Bestitigung OK.

Nun erscheint folgende Anzeige und danach die
Fahrer-Standardanzeige.

Fahrbereit

Entnahme der Werkstattkarte

1. Halten Sie die Taste 1 gedriickt, um den
Einschub von Fahrer 1 zu 6ffnen, bzw. die Taste
2 fiir den Einschub von Fahrer 2.

2. Aktuelles Land auswihlen und bestitigen.

3. Die Werkstattkarte herausnehmen.

4. SchlieBen Sie den Einschub mit sanftem Druck.

In den folgenden Fillen ist der Karteneinschub
blockiert:

e Wihrend sich das Fahrzeug in Bewegung
befindet.

e Wihrend der Fahrtenschreiber die Karte
veratbeitet.

o Wenn die Stromversorgung des
Fahrtenschreibers unterbrochen ist.

Hinweis!

Wenn die Authentifikation der Werkstattkarte
fehlschlagt, siehe Meldungsanzeige auf Seite 48
und suchen Sie:

IgER Earte 1
Authentifikationsfehler



Benutzeroberflache

Benutzeroberflache

Der in diesem Handbuch beschriebene
Fahrtenschreiber umfasst zwei
Karteneinschubmechanismen, einen Drucker, ein
LCD-Display, eine Kalibtierungs-/Download-
Schnittstelle (6poliger Stecker hinter der
Papierkassette) und Bedienelemente, die sich am
ISO-Standard-Funkgehiuse befinden. Diese Art
Gehiduse erméglicht den Einbau an verschiedenen
Stellen und stellt damit sicher, dass Fahrer die
Fahrerkarten leicht einfuhren bzw. herausnehmen
kénnen und die Bedienelemente leicht zuginglich
sind.

Der Fahrtenschreiber entspricht den EU-
Verordnungen und zeigt Geschwindigkeit und
zuriickgelegte Entfernung in metrischen Einheiten
(Kilometer pro Stunde bzw. Kilometer) an und
zeichnet diese auf.

Der Fahrtenschreiber umfasst ebenfalls einen
internen Zeitgeber, der zur Anzeige der aktuellen
Zeit auf dem Fahttenschreiber-Display verwendet
wird. Der Fahrtenschreiber ist sowohl fiir 12- als
auch fir 24V-Fahrzeugsysteme erhiltlich.

1% BERIE nEghaaT
28 Ash42 16: 34

—_

Taste Fahrer 2

Drucket, 6poliger Kalibrierungs-/Download-
Stecker, hinter der Papierkassette
Taste Zuriick

Karteneinschub Fahrer 1

Taste Aufwirts

Display

Taste Abwiirts

Karteneinschub Fahrer 2

Taste OK

Taste Fahrer 1

N

PO XRA AW

—_
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EINSTELLUNG

Sie kénnen folgende Einstellungen dndern und

verwenden:

e Sprache der Fahrtenschreiberanzeige

o Ortszeit
o Weltzeit

o Display invertieren

o Fahrerzustimmung zum Export personlicher

Daten

Parameter

Sprachen

Integtierter Selbsttest

Kfz-Kennzeichen
DDS-Einstellungen
WTD-Einstellungen

Die Werkstattkartensprache wird standardmillig im
Fahrtenschreiber und auf den Ausdrucken
verwendet. Die Sprache kann auf jede im
Fahrtenschreiber verfiigbare Sprache umgestellt

werden.

Verfliigbare Sprachen

Wenn Sie Thre Fahretkarte einflihren, wechselt der
Tachograph automatisch zu Standardsprache der
Karte. Sie kdnnen aber auch eine der folgenden

Sprachen wihlen.

Sprache
Erxnrapckm
Ceftina
Dansk
Deut=ach
Ee=ti
Erdw Lk
Enali=sch
Ezparol
Frangais
izlenzka
Italiano
Latwiesu
Lietuuwiu
Maggar
Hederlands
Horsk
Fol=ski
Fortuaugs
Roman3

T LM
Slovencina
Slovenscina
Suomi
Suwenska

Sprache Englisch
Bulgarisch
Tschechisch
Danisch
Deutsch
Estnisch
Griechisch
Englisch
Spanisch
Franzosisch
Islandisch
Italienisch
Lettisch
Litauisch
Ungarisch
Niederlandisch
Norwegisch
Polnisch
Portugiesisch
Rumaénisch
Russisch
Slowakisch
Slowenisch
Finnisch
German



Sprache

shgip

bosanski
hrwatzski
MakegoHCoKKM Jaz
srpski

Tareke

Yrpaina

Sprache Englisch
Albanisch

Bosnisch

Kroatisch
Mazedonisch
Serbisch

Tdurkisch

Ukrainisch

Benutzeroberflache
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Benutzeroberflache

Andern von Parametern
Das Parameter-Meni ist in den Betriebsarten Kalibrierung, Unternehmen und nicht aktiv zuginglich.
Warnung!
Anderungen in den Parametereinstellungen haben Auswirkungen auf den Tachograph und das Fahrzeugsystem.

Stellen Sie sicher, dass die Fahrzeugkonfiguration bekannt ist, bevor Anderungen vorgenommen werden.
Um einen Parameter zu dndern:

Driicken Sie auf OK und wihlen Sie:
EIMSTELLUMGEH
Driicken Sie OK und wihlen Sie:
Farameter
Blittern Sie durch die Parameter und dndem sie ihre Einstellungen mit der Pfeiltaste.
Bestitigen Sie die Anderung mit OK. Auf dem Display wird folgende Meldung angezeigt:

Arderunasen

qespeichert

Durch zweimaliges Driicken der Taste Zuriick kehren Sie zur Standardanzeige zuriick.

Folgende Parameter kénnen im Modus Kalibrierung und nicht aktiviert gedndert werden.

Parameter Auswahl Leistung am Fahrtenschreiber

Lichtquelle Wabhlen Sie zwischen CAN (Controller Eingangsquelle fur Display-Beleuchtung.
Area Network), A2 Stufe oder A2.

CAN-Anschluss A4 und A8 Wahlen Sie "EIN" oder "AUS". Bedienelemente-Anschlusswiderstand von

TCOCAN.

Zuséatzliche Datenaufzeichnung Wabhlen Sie aus, ob die zusatzliche EIN = Der Fahrtenschreiber kann zusatzliche
Datenaufzeichnung fir Daten aufzeichnen.
Fahrzeuggeschwindigkeit,
Motordrehzahl und D1/D2- AUS =Der Fahrtenschreiber kann keine

(Fahrer1/Fahrer2)-Status verfiigbar = 2usatzlichen Daten aufzeichnen.
sein soll ("EIN") oder nicht ("AUS").

Ausgangsformat D6 Setzen Sie die Hardware auf 1ISO Der Tachograph verwendet D6, um einen
bzw. auf OC (Open Collector) externen Tachometer zu betreiben.
Auswahl Download-CAN Legt den Ausgangskanal fiir die Legt fest, welcher Kanal fiir die
Ferndatenabfrage fest, A-CAN oder = Ferndatenabfrage verwendet werden soll.
C-CAN
Anzeige des Download-Verlaufs Wahlen Sie aus, ob der Verlauf Bei Aktivierung, wird der Download-Verlauf auf
angezeigt werden soll oder nicht, dem Display angezeigt.
wahrend der Fahrtenschreiber Daten
herunterladt
D8 Datenformat Legt fest, ob SRE-Standard oder D8 ist der serielle Datenausgang.
2400 extended das serielle
Ausgangsformat st SRE-Standard = ein erweitertes serielles
Datenformat

2400 erweitert = das analoge, originale serielle
Fahrtenschreiber-Datenformat.

Standardaktivitat Schltussel EIN. Legt fest, welche Aktivitat bei Méglichkeit fir den Kunden, die Fahreraktivitat
Anschalten der Zundung ("EIN") bei Anschalten der Ziindung ("EIN")
ausgewahlt wird: Pause/Ruhezeit, automatisch zu andern.

Arbeit, Verfligbar oder Keine
Anderung.

Standardaktivitat Schitissel AUS Legt fest, welche Aktivitat gewahit Maoglichkeit fiir den Kunden, die Fahreraktivitat
wird, wenn die Ziindugng bei Ausschalten der Ziindung ("AUS")
augeschaltet wird ("AUS"). automatisch zu andern.

Ruhepause, Arbeit, Verfluigbar oder
Keine Anderung.

-12-



Benutzeroberflache

Parameter Auswahl Leistung am Fahrtenschreiber
Manuelle Eingaben Zeitliberlauf Wahlen Sie den Zeitiiberlauf fir Die manuellen Eintrage werden geschlossen,
manuelle Eingaben in den wenn - je nach Einstellung - 1 oder 20 Minuten
Fahrtenschreiber - 1 oder 20 lang keine Interaktion stattfindet. Der
Minuten.. Zeituberlauf betragt 1 Minute.

Alle Parameter kénnen ebenfalls tiber A-CAN, C-CAN oder die vorderseitige K-Leitung konfiguriert werden.
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Benutzeroberflache

Symbole

Dies ist eine Liste der auf dem Display und in den
Ausdrucken am hiufigsten erscheinenden Symbole.

Symbole Beschreibung
® Funktion nicht verfiigbar
1 Fahrer 1 oder Einschub
2 Fahrer 2 oder Einschub
u Karten
& Auswurf
R Arbeit
= Fahrt/Fahrer (Betriebsart)
h Pause/Ruhezeit
A Verfiigbar
& Fahre/Bahnibergang
"Kontrollgerat nicht erforderlich”, d. h. es
AUS werden keine Dauern von Aktivitatszeiten
berechnet
° Ortszeit/Standort
» Beginn der taglichen Arbeitszeit
"' Ende der taglichen Arbeitszeit
i Pause
> Von oder nach
v Drucker, Ausdruck
£ Papier
0 Display
Z In Bearbeitung, bitte warten
o Uhrzeit, Uhr
uTcC Weltzeit
24h Taglich
| Wdchentlich

|1 ZweiWochen
Summe/Zusammenfassung
Geschwindigkeit
Geschwindigkeitsliberschreitung
Fehler

Ereignisse
Vorwarning/Frage/unbekannte Aktivitat
Werkstatt

Unternehmen

Prifer

Hersteller

Sicherheit

Externer Speicher/Download
Tasten

Beendet

Tachograph (FE), Fahrzeug
Reifengrofie

Sensor

Stromversorgung

Drucken

Drucken, Untermenu
Unternehmensspezifische Datensperre
Orte

Eﬂjﬂ@[4I-=ﬂl=\°-|HEIIII|=ID—I.,J._X¥VM

14 -

Symbole Beschreibung
oro Orte, Untermen
=< EINSTELLUNG
H GNSS-Positionierungseinrichtung
= ITS-Benutzeroberflache
T Fernkommunikationseinrichtung

(DSRC)

Symbolkombinationen

Die folgenden Symbolkombinationen kommen am
hiufigsten vor.

Symbole Beschreibung
on Standort zu Beginn der taglichen Arbeitszeit
[ Standort am Ende der taglichen Arbeitszeit

LI 4 Beginnzeit (UTC)
» @ Endzeit (UTC)

o Ortszeit
00 Fahrercrew
oll Lenkzeit fir zwei Wochen

auT -+ Beginn "FE nicht erforderlich”
+ ouT Ende "FE nicht erforderlich"

b Fahre/Zug-Modus - Beginn

+& Fahre/Zug-Modus - Ende

on Kumulative Lenkzeiten am aktuellen Tag
vO Druckstopp<>niedr. Temperat.

+0 Druckstopp<>Temperaturprobl.
- Keine Karte

oH Fahrerkarte

TH Werkstattkarte

= Firmenkarte

oe Kontrollkarte

Oe Ortder Kontrolle

Ik 4 Aus Fahrzeug

O Position nach 3 Stunden kumulierter

= Lenkzeit



Ausdrucke

Sie kénnen die im Tachograph und auf den
Fahrerkarten gespeicherten Informationen anzeigen,
indem Sie sie auf Papier ausdrucken oder sie auf dem
Display anzeigen. Es gibt eine Reihe verschiedener
Prisentationen, Uber die Sie in Druckbeispiele
unten

Ausdruck von Daten

1. Dricken Sie OK, um das Ment anzuzeigen, und
wihlen Sie:
DRUCKEH

2. Wihlen Sie OK und wihlen Sie dann den zu
erstellenden Ausdruck. Dricken Sie auf OK.

Fir einige Ausdruckarten miissen die Spezifikation

der Fahrerkarte und ein Datum eingegeben werden.
Nun erscheint folgende Anzeige:

Farte 1 oder 2 wahlen
3. Waihlen Sie 1, um einen Ausdruck fiir die aktuelle
Katte von Fahrer 1 zu erstellen, oder 2, um einen
Ausdruck fiir die Karte von Fahrer 2 zu erstellen.
Einige Ausdrucke erfordern die Auswahl der
Generation des Dateisystems (Karten der
Generation 2 haben zwei Dateisysteme: Gen. 1 und
Gen. 2). Nun erscheint folgende Anzeige:

-

Farte Gen. 1 oder 2

4. Wihlen Sie ggf. ein Kartendateisystem der
Generation 1 oder 2.

5. Wihlen Sie das gewiinschte Datum mit den
Pfeiltasen und driicken Sie OK.

6. Nun konnen Sie wihlen, ob die Daten nur auf
dem Display angezeigt oder auf Papier
ausgedruckt werden sollen.

¢ Um die Daten nur auf dem Display
anzuzeigen, wihlen Sie:
Display

e Driicken Sie auf OK, scrollen Sie mithilfe der
Pfeiltasten durch die Daten und driicken Sie
dann OK, um zurtickzukehren.

o Fireinen Ausdruck auf Papier wihlen Sie

Drucket

e Driicken Sie auf OK. Auf dem Display wird
folgende Meldung angezeigt:

Drucker belegt

e Wenn Sie den Vorgang abbrechen méchten,
driicken und halten Sie die Schaltfliche
Zuriick. Warten Sie, bis die Meldung geléscht
ist und ziehen Sie dann den Ausdruck nach
oben, um ihn abzureillen.

Ausdrucke

Hinweis!

Um einen Papierstau zu vermeiden, achten Sie
darauf, dass der Schacht fiir die Papierkassette
nicht blockiert ist.

Druckbeispiele

Die folgenden Seiten enthalten einige
Druckbeispiele, die aus dem Ment DRUCE,
ausgewihlt werden kénnen:Menti:

o Tiglicher Ausdruck (Karte) 24-Stunden—
k.arte (einschlieBlich Lokalzeit).

o Tiglicher Ausdruck (FE) 24l Fahrzeusg
(einschlieBlich Lokalzeit).

o Ereignisse und Fehler (Karte) Ereianis
Karte

o Ereignisse und Fehler (FE) Ereianis FE

e Technische Datentechhnische Daten.

o Geschwindigkeitstiberschreitungen
Geschwindigkeitsiberschreitung
e,

o Historische Karten Historische

Karten.

-15-



Ausdrucke

f‘.oneridge

Taglicher Ausdruck

(Karte) (D——v 25/04/2017 08:04 (UTC)
In diesem Ausdruck sind alle auf @—2angy
der Karte von Fahrer 1 (oder von ®—o Smith

Fahrer 2) fiir das ausgewihlte
Datum gespeicherten Aktivititen (®—ous /10007001130590 0 0

aufgelistet (gesetzliche Vorschrift). (®—— 31/12/2018 — GEN 2
Es wird Weltzeit verwendet.

A
@_Fu YV1AA8843M10123456

Auf der Anzeige erscheint (in der S/CAR321

zwetten Zeﬂe): @_EI Stoneridge Electronics
({0——900588RA/37R01

24-h—-Karte GEN 2

T
@—1 Bil&lastvagnsservice
TS /0001212 O

@@—mr 23/12/2016

o
fES /0092453 9
0 12/04/2017 08:23 WIvT

___________ 1_____________
@ —=—a S / CAR321
26 007 km
h 00:00 07h32
@ 06:30 ---g+-----
® 06:31 00hO6
h 06:37 00h55
07:32 ---a8-----

07:32
11:33 00h45
12:28 00h32

(0]

R

(0] H
@)—— 26 305 km 38 km

04h01

-16 -
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11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.

20.

21.

Datum und Uhrzeit des Ausdrucks

Artdes Ausdrucks (24 h, Karte)

Nachname des Karteninhabers

Vorname des Karteninhabers

Kartentyp, Land und Kartenidentifizierung.
Kartenablaufdatum und -generation
Fahrzeug-ldentifizierung FIN

Mitgliedsland, in dem das Fahrzeug zugelassen
ist, sowie polizeiliches Kennzeichen
Tachograph-Hersteller
Tachograph-Teilenummer
Tachograph-Generationsnummer

Fir letzte Kalibrierung zustandige Werkstatt
Nummer der Werkstattkarte

Datum der letzten Kalibrierung

Letzte Kontrolle, der der jeweilige Fahrer
unterzogen wurde

Abfragedatum und Zahler der taglichen
Kartensteckvorgange

Karteneinschub

Kfz-Kennzeichen fiir das Fahrzeug, in dem die
Fahrerkarte eingefiihrt wurde.
Kilometerstand des Fahrzeugs bei Einfihren
der Karte

Aktivitaten mit eingefihrter Fahrerkarte,
Startzeit und Dauer

Kartenentnahme: Kilometerstand und
zurlickgelegte Strecke seit letzter
Karteneinflhrung, fur die der Kilometerstand
bekannt ist



Taglicher Ausdruck

(Karte) - Fortsetzung
Um die Uberpriifung der im

Ausdruck angefithrten Aktivitdten
zu etleichtern, kénnen Sie anstelle
der Weltzeit die lokale Zeit wihlen.

Ansonsten enthalt der Ausdruck
dieselben Informationen.

Hinweis!

Der Text BEHORDLICH NICHT
RELEVANT bedeutet, dass
dieser Ausdruck keinen
spezifischen Bestimmungen
entspricht.

Stoneridge

v 13/04/2017 08:04 (e®)
___________ Yo
** QUT OF REGULATION **

A YV1AA8843M10123456
S/CAR321

___________ ) IS,
on10:29 S

lon +018°01.0°

lat +58022.2°

¥

i

@) ——07:29
(@6——26 007 km
».12;41 ]
@9—1lon +018°01.0°
@) =——1lat  +59022.2’
17:43
@) =26 305 kn
() ox10:32
'Lon +018001.0°
G)—1at  +59922.2’
G =10:31
36 26 223 km
G)——— o 04h33 298 knm
x 00h00 = 00hOO
H 08h17 7 00hOO
(40— oo 00hOO
A ! X@----------
1aNc02> 23/01/2017 12:34
111 00h02

108 00h01
I IXR======---~
'anc02> 23/01/2017 12:34
111 C 1 00h02

oS /10007001130590 0 O
Timeout 13243

22.

23.
24.
25.
26.

27.

28.
29.
30.
31.

32.
33.

34.

35.
36.

37.
38.
39.

40.
41.
42.

43,
44,
45,

Ausdrucke

Zeitpunkt und Ort beim Start der téglichen
Arbeitszeit

Langengrad beim Start der téaglichen Arbeitszeit
Breitengrad beim Start der téglichen Arbeitszeit
Zeitpunkt der letzten Position von GNSS
Kilometerstand beim Start der taglichen
Arbeitszeit

Zeitpunkt und Ort am Ende der taglichen
Arbeitszeit

Langengrad am Ende der taglichen Arbeitszeit
Breitengrad am Ende der taglichen Arbeitszeit
Zeitpunkt der letzten Position von GNSS
Kilometerstand am Ende der taglichen
Arbeitszeit

Zeit nach 3 Stunden kumulierten Fahrens
Langengrad nach 3 Stunden kumulierten
Fahrens

Breitengrad nach 3 Stunden kumulierten
Fahrens

Zeitpunkt der letzten Position von GNSS
Kilometerstand nach 3 Stunden kumulierten
Fahrens

Gesamtfahrdauer und Strecke

Gesamtdauer von Arbeit und Verfiigbar
Gesamtdauer von Ruhepause und
Unbekannt

Gesamtdauer der Crew-Aktivitaten

Ereignisse und Fehler von der Fahrerkarte
Ereignisse und Fehler vom der FE
(Fahrzeugeinheit)

Ortder Kontrolle

Unterschrift des Prifers

Unterschrift des Fahrers
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Ausdrucke

feneridge

Taglicher Ausdruck (FE)
@—v 18/04/2017 08:08 CUTC)

an)y Oy 7 08:08 CWro)
M=Manuelle Eingaben der Z Y
Fahreraktivititen. T G—-o smith

(53— omS /10007001130590 O O

(86— 31/12/2018 - GEN 2

In diesem Ausdruck sind alle im
Tachograph (FE) fur das

ausgewihlte Datum gespeicherten A YV1AAB843M10123456

Aktivititen aufgelistet (gesetzliche _ S/CAR32L

VOfSChﬁft). Es wird Weltzeit B Stoneridge Electronics
900588RA/37R01

verwendet. Der Ausdruck hingt
von folgenden Faktoren ab:

GEN 2

T Bil&lastvagnsservice
) ) ] TWS /0001212 O

e Wenn sich keine Karte im T 15/12/2018
Gerit beﬁndet, wiahlen Sie S /0092453 9

entweder das aktuelle Datum g 06/02/2018 16:23 @ivt

D— = P
aus oder einen der letzten :1020750?/%;2%3 o
acht Kalendertage. () = - fmmomoomee
. . . Ssmith
e Wenn eine Karte eingefiihrt © hon

o@S /1000700443050 0 O
31/12/2018 - GEN 2

(D———a s 7 cAR321

05/02/2018 17:49

ist, wihlen Sie einen der im
Tachograph gespeicherten
Tage aus. Fir gewohnlich

. . . (———102 075 knm M

Slnd maleal dle 1CtZteﬁ 28 — 00:00 07h32
- ® 07:30 03h10

Tage verfiigbar. Wenn am 2 1020 oohae
ausgewihlten Datum keine ® ﬂ:ﬁg 82212

. . o] H

Daten verfiigbar sind, wird h 14:48 00Oh55
® 15:43 02h00

kein Ausdruck erstellt. 102 809 km 734 km

Auf der Anzeige erscheint (in der
zweiten Zeile):

24k Fahrzeus

~18 -

No o ~Db-

10.

1.

12.

13.

14.

Datum und Uhrzeit des Ausdrucks

Artdes Ausdrucks (24 h, FE)

Nachname des Karteninhabers

Vorname des Karteninhabers

Karten-ID und Landerkennung
Kartenablaufdatum und -generation

Pro Einschub in der FE gespeicherte Aktivitaten
in chronologischer Reihenfolge
Abfragedatum

Fahrzeugkilometerstand um 00:00 und 24:00
Uhr

Fahrer (Einschub 1)

Mitgliedsland, in dem das vorher verwendete
Fahrzeug zugelassen war, sowie dessen
Kennzeichen

Datum und Zeitpunkt, zu dem die Karte aus
dem vorherigen Fahrzeug entnommen wurde
Kilometerstand des Fahrzeugs bei Einflhren
der Karte

Aktivitaten mit Beginnzeit und Dauer



Taglicher Ausdruck
(FE) (2/3)

Um die Uberpriifung der im
Ausdruck angefithrten
Aktivititen zu etleichtern,
konnen Sie anstelle der
Weltzeit die lokale Zeit
wihlen. Ansonsten enthalt
der Ausdruck dieselben
Informationen.

Hinweis!

Der Text BEHORDLICH NICHT
RELEVANT bedeutet, dass
dieser Ausdruck keinen
spezifischen Bestimmungen
entspricht.

Stoneridge

v 13/04/2017 08:04 (e®)

WS /10007001130590 0 O

____________ Rmmmmmmmm e

A YV1AA8843M10123456
S/CAR321

___________ Z____________
(15——10@---
olc::l.U:SU S
7-=——1on +018°01.1"
(8——1at  +57022.2°

(19—=——10:30
102 075 km

»el0:32 S

lon +018°01.0°
& 18?32 +57022.3°
@ oxto.an &
G910t 1590932
1852365 km

gl

5 14:26
lon +012°002.8’
lat  +57040.1°
14:26
102 635 km

@) ———0 08h22 734 knm
(2——=x 0010 = 0OhOO
h 01h45 2 00hOO

15.
16.

17.

18.

19.
20.

21.

22.
23.
24.
25.

26.
27.

28.

29.
30.

31.
32.
33.

Ausdrucke

Phasen ohne Karte im Steckplatz von Fahrer 1
Zeitpunkt und Ort beim Start der téglichen
Arbeitszeit

Langengrad beim Start der taglichen
Arbeitszeit

Breitengrad beim Start der taglichen
Arbeitszeit

Zeitpunkt der letzten Position von GNSS
Kilometerstand beim Start der taglichen
Arbeitszeit

Zeitpunkt und Ort am Ende der taglichen
Arbeitszeit

Langengrad am Ende der taglichen Arbeitszeit
Breitengrad am Ende der taglichen Arbeitszeit
Zeitpunkt der letzten Position von GNSS
Kilometerstand am Ende der taglichen
Arbeitszeit

Zeit nach 3 Stunden kumulierten Fahrens
Langengrad nach 3 Stunden kumulierten
Fahrens

Breitengrad nach 3 Stunden kumulierten
Fahrens

Zeitpunkt der letzten Position von GNSS
Kilometerstand nach 3 Stunden kumulierten
Fahrens

Gesamtfahrdauer und Strecke

Gesamtdauer von Arbeit und Verfiigbar
Gesamtdauer von Ruhepause und
Unbekannt
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Ausdrucke

Taglicher Ausdruck
(FE) (3/3)

-20-

: o Smith
(6——Bob
@7——omS /10007001130590 0 O

ol»iU:SD S

lon +018°01.1°

lat  +57022.2’

07:29

102 075 km

rel0:32 S

lon +018°01.0°

lat  +57022.3’
) 10:32

@7———102 076 knm

®|®

il

?
c)

R

-
w
o
=

lon +048°21.0°
lat +58022.2’

é§;€c>~13-31
@i
(:!;!::::

102 289 km
® 03h30 270 km
% 00h31 = 00h0OO

~ 00h0O

00h23

quai::!ii ¢ 0
€9

/10007001130580 0 O

34.

35.
36.
37.
38.

39.

40.

41.
42.

43.

44,

45.

47.

48.
49.

50.

51.
52.

53.
54.
55.

56.
57.
58.
59.

60.
61.
62.
63.
64.
65.

Aufzeichnungskennung (FE tagliche
Zusammenfassung nach Fahrer)
Nachname des Fahrers

Vorname(n) des Fahrers

Kennung der Fahrerkarte

Zeitpunkt und Ort beim Start der taglichen
Arbeitszeit

Langengrad beim Start der taglichen
Arbeitszeit

Breitengrad beim Start der taglichen
Arbeitszeit

Zeitpunkt der letzten Position von GNSS
Kilometerstand beim Start der téaglichen
Arbeitszeit

Zeitpunkt und Ort am Ende der taglichen
Arbeitszeit

Langengrad am Ende der taglichen
Arbeitszeit

Breitengrad am Ende der taglichen
Arbeitszeit

Zeitpunkt der letzten Position von GNSS
Kilometerstand am Ende der taglichen
Arbeitszeit

Zeit nach 3 Stunden kumulierten Fahrens
Langengrad nach 3 Stunden kumulierten
Fahrens

Breitengrad nach 3 Stunden kumulierten
Fahrens

Zeitpunkt der letzten Position von GNSS
Kilometerstand nach 3 Stunden kumulierten
Fahrens

Gesamtfahrdauer und Strecke
Gesamtdauer von Arbeit und Verfiigbar
Gesamtdauer von Ruhepause und
Unbekannt

Gesamtdauer der Crew-Aktivitaten
Ereignisse und Fehler

Art, Zweck und Startzeit des Ereignisses
Zusatzlicher Code, Wiederholungen an
diesem Tag, Dauer

Kartenkennung

Ortder Kontrolle

Unterschrift des Prifers

Beginnzeit

Endzeit

Unterschrift des Fahrers



Ereignisse und Fehler

XStoneridge

(Karte) (D—— v 18/04/2017 08:11 CUTC)
Dieser Ausdruck enthaltalle  — | -=-=--------- ¥o-————------
Watnungen und Fehlet, die auf C) R\

der Karte gespeichert sind O ??C?_f}}?_?g??tf?}??f__
(gesetzliche Vorschiift). Es wird (: Y— o Smith

Weltzeit verwendet. @7 Bob

Auf der Anzeige erscheint (in
der zweiten Zeile):

A
(8)— & YV1AABB43M10123456

S/CAR321
|geC00> 28/01/2018 08:53
100 00h0O
& S /CAR321

!+ (00> 29/04/2018 10:03

Ereianizs Karte

100 00h32
| A& S /CAR321
___________ XP--—-—-———=———
XE:I_(DD) 01/02/2018 09:00
aD—  xoo 00h0O
A S /CAR321
(D—ne oo
B—0
© e
Stoneridge

Ereignisse und Fehler
(FE)
In diesem Ausdruck sind alle

. Bob
Warnungen und Fehler angefiihrt, (49— oas /10007001130590 0 0
die auf dem Tachograph oderin der  (5-— 31/12/2018 ~ GEN 2

(1)—— v 06/02/2018 17:48 (UTC)

Fahrzeugemhelt gespelchert s.md ®= & WViAAGBAINIO129455
(gesetzliche Vorschrift). Es wird (D s/carazt A
Weltzeit verwendet. (®)—"!om(00> 28/01/2018 08:30
(©—104 ¢ 1 00h23
G-

Auf der Anzeige erscheint (in der
zweiten Zeile):

!@e(00> 28/01/2018 08:53
105 C 1 00hoo

(i0— e@S /10007001130590 O O
I+ (00) 29/01/2018 10:03
109 ¢ 2 00h32

Ereianizs Fahrzeus

Eine detaillierte Liste aller
Ereignisse und Fehler, siche
Ereignis-, Fehler- und
Diagnosefehler-Codes auf Seite
57.

>> (00> 30/04/2048 10:23
107 C 1 00h13

oHS /10007001130580 0 O

>> (00> 05/02/2018 11:08
107 C 1O 00h20
oS /10007001130590 0 O

x@1(00) 01/02/2018 09:00

::@_OES 00h00
@D— ne

1)
/10007001130590 00

CD___
da___

N

© ©® N oo kA®

10.

1.

12.

13.
14.

No o~wDdh-~

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.

Ausdrucke

Datum und Uhrzeit

Artdes Ausdrucks (Ereignisse und Fehler,
Karte)

Kartendateiystem (Generation 1 oder 2)
Nachname des Karteninhabers

Vorname des Karteninhabers

Karten-ID und Landerkennung
Kartenablaufdatum und -generation
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN)
Mitgliedsland, in dem das Fahrzeug
zugelassen ist, sowie polizeiliches
Kennzeichen

Liste mit allen auf der Karte gespeicherten
Ereignissen

Liste mit allen auf der Karte gespeicherten
Fehlern

Ortder Kontrolle

Unterschrift des Prifers

Unterschrift des Fahrers

Datum und Uhrzeit des Ausdrucks

Artdes Ausdrucks (Ereignisse und Fehler, FE)
Karteninhaber

Kartenkennung

Kartenablaufdatum und -generation
Fahrzeug-Identifizierungsnummer (FIN)
Mitgliedsland, in dem das Fahrzeug zugelassen
ist, sowie polizeiliches Kennzeichen

Art, Zweck und Startzeit des Ereignisses
Zusatzlicher Code, Anzahl ahnlicher Ereignisse
und Dauer des Ereignisses

Kartenkennung

Art, Zweck und Startzeit des Fehlers
Zusatzlicher Code, Anzahl ahnlicher Fehler und
Dauer des Fehlers

Kartenkennung

Ortder Kontrolle

Unterschrift des Prifers

Unterschrift des Fahrers
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Ausdrucke

Detaillierte Ereignisse und Fehler (FE)

1.
XStoneridge 2

v 06/02/2018 17:49 (UTC)

o@S /10007004130590 0 O

31/12/2018 - GEN 2
___________ R------—--—---
A& YV1AA8843M10123456
S/CARSZ
A e IA -
'og(00> 28/01/2048 08:30
104 « 1 00h23
---

Yo

@—:!GE(UD) 28/01/2018 08:30

104 00h23

Lo &

. E--- /10007001130590 0 O

© N o~

Typ des Ereignisses bzw. Fehlers.

Ereignis- oder Fehlercode.

Zweck der Ereignis- oder Fehleraufzeichnung (es werden nicht alle Zwecke jedes
Ereignisses gespeichert):

00 - eines der 10 aktuellsten (oder letzten) Ereignisse oder Fehler.

01 - daslangste Ereignis eines der vergangenen 10 Tage, an denen das Ereignis
aufgetreten ist.

02 - eines der 5 langsten Ereignisse wahrend der vergangenen 365 Tage.

03 - das letzte Ereignis eines der vergangenen 10 Tage, an denen das Ereignis
aufgetreten ist.

04 - das schwerwiegendste Ereignis fiir einen der vergangenen 10 Tage, an
denen das Ereignis aufgetreten ist.

05 - eines der 5 schwerwiegendsten Ereignisse wahrend der vergangenen 365
Tage.

06 - das erste Ereignis bzw. der erste Fehler nach der letzten Kalibrierung.

07 - ein aktives/andauerndes Ereignis bzw. ein aktiver/andauernder Fehler.
Datum des Ereignisses bzw. Fehlers.

Anfangszeit des Ereignisses bzw. Fehlers.

Anzahl von Ereignissen derselben Art wahrend des Tages.

Dauer des Ereignisses bzw. Fehlers.

Zu Beginn des Ereignisses bzw. Fehlers in Einschub 1 eingefiihrte Karte
(Fahrerkarte).

Land, in dem die Karte ausgestellt wurde.

Kartennummer (jede zweite Ziffer wird bei der Anzeige ausgelassen, auf3er in
den Betriebsarten Kalibrierung bzw. Unternehmen oder wenn keine Karte
eingefiihrtist)

Eine detaillierte Liste aller Ereignisse und Fehler, siche Ereignis-, Fehler- und Diagnosefehler-Codes auf Seite 57.
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Technische Daten

Dieser Ausdruck enthilt Listedaten
wie Geschwindigkeitseinstellungen,
ReifengroBe, Kalibrierungsdaten

und Zeiteinstellungen.

Auf der Anzeige erscheint (in der

zweiten Zeile):

technizche Daten
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21.
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23.
24.
25.
26.
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28.
29.

30.
31.
32.

Ausdrucke

Datum und Uhrzeit

Art des Ausdrucks (technische Daten)
Karteninhaber ID
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN)
Mitgliedsland, in dem das Fahrzeug zugelassen
ist, sowie polizeiliches Kennzeichen

Hersteller des Tachographen

Teilenummer des Tachographen
Zulassungsnummer des Fahrtenschreibers
Seriennummer des Fahrtenschreibers,
Geratetyp und Herstellercode
Herstellungsjahr, Software-Version und Datum
der Installation

Seriennummer des Geschwindigkeitssensors
Zulassungsnummer des
Geschwindigkeitssensors

Datum und Uhrzeit der Koppelung der
Geschwindigkeitssensoren (die letzten 20
Koppelungen werden gespeichert)
GNSS-Koppelungsdaten

Ausflihrende Werkstatt der letzten Kalibrierung
Adresse der Fachwerkstatt

Kennung der Werkstattkarte

Ablaufdatum der Werkstattkarte

Datum und Zweck der Kalibrierung

FIN

Kfz-Kennzeichen und Zulassungsland
Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs

Konstante des Kontrollgerates

Wirksamer Umfang der Fahrzeugrader
ReifengroRe

Einstellung des Geschwindigkeitsbegrenzers
Kilometerstand alt und neu

Datum und Uhrzeit alt (vor der Zeiteinstellung)
Datum und Uhrzeit neu (nach der
Zeiteinstellung)

Datum und Uhrzeit des letzten Ereignisses
Datum und Uhrzeit des letzten Fehlers
DSRC-Seriennummer
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Ausdrucke

Geschwindigkeitstiberschrei
tung

Dieser Ausdruck enthilt eine Liste mit
Geschwindigkeitstiberschreitungsereignis
sen, die Dauer der Uberschreitung und
den Namen des Fahrers.

Auf der Anzeige erscheint (in der zweiten
Zeile):
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Datum und Uhrzeit.

Art des Ausdrucks.
(Geschwindigkeitstiberschreitung).
Einstellung des
Geschwindigkeitsbegrenzers.
Nachname des Karteninhabers.
Vorname des Karteninhabers.
Karten-ID und Landerkennung.
Ablaufdatum der Fahrerkarte.
Fahrzeugkennung. FIN,
Mitgliedsland, in dem das Fahrzeug
zugelassen ist, und Kfz-Kennzeichen.
Datum und Uhrzeit der letzten
Geschwindigkeitskontrolle.

Datum und Uhrzeit der ersten
Uberschreitung und Anzahl der
Geschwindigkeitsiiberschreitungserei
gnisse seit der letzten
Uberschreitung.

Erste Uberschreitung nach der letzten
Kalibrierung.

Datum, Uhrzeit und Dauer Hochst-
und Durchschnittsgeschwindigkeit.
Fahrerund
Fahrerkartenkennnummer.

10. Die funfschwerwiegendsten
Geschwindigkeitsiberschreitun
gen der letzten 365 Tage.
Datum, Uhrzeitund Dauer.
Hochst- und
Durchschnittsgeschwindigkeit.
Fahrerund
Fahrerkartenkennnummer.
Die schwerwiegendsten
Geschwindigkeitsiberschreitun
gender letzten zehn Tage.
Datum, Uhrzeit und Dauer.
Hochst- und
Durchschnittsgeschwindigkeit.
Fahrerund

11.

Fahrerkartenkennnummer.
Ort der Kontrolle.
Unterschrift des Prifers.

12.
13.

14. Unterschrift des Fahrers.



;Stoneridge

Historische Karten

Dieser Ausdruck listet die (1)——— v 06/02/2018 17:49 CUTC)
Geschichte der in Tachograph = | ======------ AR
verwendeten Karten auf. @— Baov
___________ O mmmmm e
Auf der Anzeige erscheint (in der (3o smith
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Ausdrucke

Datum und Uhrzeit

Artdes Ausdrucks: Geschichte der
eingefiihrten Karten

Nachname des Karteninhabers
Vorname des Karteninhabers
Karten-ID und Landerkennung
Ablaufdatum und Generation der
Fahrerkarte

Bereich Karteneinfiihrung

Art der Karte, Generation, Version,
Hersteller

Kartenkennung
Karten-Seriennummer

Datum und Uhrzeit der letzten
Karteneinfiihrung

Fehler aus dem Kartenbereich
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Installation

Eine vollstindige Installation beinhaltet Folgendes:

o Einbau des Geschwindigkeitssensors und
Sensorkabels.

¢ Montage von DSRC-Einheit und Verkabelung.

o Herstellung der obligatorischen Strom- und
erforderlichen Signalverbindungen.

o Einbauen des Tachograph.

o Aktivierung der Koppelung mit
Geschwindigkeitssensor.

o Kalibrierung und Programmierung des
Tachograph.

e Versiegelung des Tachograph-Systems.

o Ausfiillen und Anbringen des Einbauschilds.

Hinweis!

Bevor ein Fahrzeug fiir den Betrieb auf Strallen,
die den gesetzlichen Vorschriften der EU
unterliegen, zugelassen wird, muss der
Einbauvorgang vollstdndig ausgefiihrt sein. Im
Falle des Einbaus einer Ersatzeinheit sind
jedoch eventuell nur bestimmte Schritte des
Einbauvorgangs erforderlich.

Wird das Kfz-Kennzeichen nicht wahrend der
Erstinstallation eingegeben, muss es vom
Fahrzeugbesitzer vor der Inbetriebnahme
eingegeben werden. Weitere Einzelheiten siehe
Fahrer- und Firmenhandbuch.

Kontrolle vor dem Einbau

Vor dem Einbau des Tachograph muss sichergestellt
werden, dass der einzubauende Fahrtenschreiber ein
Original-Stoneridge-Electronics-Tachograph ist.
Gehen Sie dazu wie folgt vor:

¢ Die Tachograph-Markierung muss die korrekte
Stoneridge-Tachograph-
Typenzulassungsnummer enthalten.

¢ Die Versiegelung muss unversehrt und
unbeschidigt sein. Die Versiegelung kann
intakt oder beschadigt sein, siche Inspektion
auf Seite 39.

e Das Stoneridge-Hologramm muss vorhanden
und intakt sein. Es befindet sich auf der
Versiegelung hinter der Papierkassette, siche
Inspektion auf Seite 39.

o Es muss sichergestellt werden, dass keine
Beschidigungen vorliegen, d. h. Bohtlécher
am AuBBengehiuse des Tachograph.

o Essollten alle Anzeichen auf Manipulation
von Versiegelung und Schildern des
Tachograph tuberpriift werden.

o AuBerdem sollten alle Anzeichen von
zusitzlicher Versiegelung bzw. Schildern
Uberprift werden, da sie moglicherweise
Bohrungen tiberdecken.

Installation

o Uberpriifen Sie, dass das Hei3siegel vorhanden
ist. Das HeiB3siegel befindet sich oben auf dem
Tachograph.

Hinweis!

Die Verpackung des Fahrtenschreibers muss bei
der Auslieferung unversehrt sein, und der Inhalt
der Verpackung sollte von Stoneridge Electronics
bestatigt werden.

Einbau des Tachograph in das
Fahrzeug

Strom-, Geschwindigkeitssensor- und die
entsprechenden Signalverbindungen miissen vor
dem Einbau vorbeteitet werden.

Geschwindigkeitssensor

Der Geschwindigkeitssensor muss ein von
Stoneridge zugelassener Fahrtenschreibersensor sein
und wird am Fahrzeuggetriebe eingebaut.

Hinweis!

Weitere Informationen zum
Geschwindigkeitssensor kdnnen Sie der
Einbauanleitung des Herstellers entnehmen.

Ein smarter Stoneridge Tachograph funktioniert nur

mit einem von Stoneridge zugelassenen
Geschwindigkeitssensor.

Sensorkabel

Wenn ein korrekter Geschwindigkeitssensor
eingebaut ist, kann das Sensorkabel angeschlossen
werden.

Stoneridge-Sensorkabel sind in verschiedenen
Lingen fir unterschiedliche Fahrzeugtypen
erhaltlich. Beim Einbau eines Sensorkabels muss die
Kabeleinheit mit entsprechender Linge verlegt
werden. Dabei sollte man Folgendes beachten:

o Wenn méglich sollte das Kabel entlang
anderer Kabel verlegt werden, um die Gefahr
von Beschidigungen zu vermeiden.

o Vermeiden Sie lose Anschliisse, die sich
verfangen oder schleifen kénnen.

e Das Kabel nicht an beweglichen Teilen
befestigen.

e Achten Sie darauf, dass beim Herausnehmen
des Tachograph aus der Konsole das
Sensorkabel nicht abgezogen wird.

e Ziehen Sie das Kabel an den Enden nicht
straff.

e Bei Kippfahrethiusern muss darauf geachtet
werden, dass das Kabel beim Kippen des
Fahrerhauses nicht eingeklemmt, zerschnitten
oder gedehnt wird.
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Installation

e Das Kabel darf nicht in der Nahe von statken
Wirmequellen, wie z.B. Auslasskriimmer oder
Turbolader, verlegt werden.

Wenn alle oben genannten Bedingungen erfullt sind,
kann der Kabelbaum ordnungsgemal} mit
Kabelbindern gesichert werden.

Der Sensor wird an Ausgang B auf der Rickseite des
Tachograph angeschlossen, siehe Riickseitige
Anschliisse auf Seite 44.

Ist eine der oben genannten Bedingungen nicht
erfiillt, darf der Tachograph nicht eingebaut werden.

DSRC

Die Installation des DSRC, einschlieBlich der
Kabelanschliisse, muss gemil3 den entsprechenden
Anweisungen des Fahrzeugherstellers erfolgen.

Die Installation muss folgende Anforderungen
erfiillen:

o Der Offnungswinkel des Sichtfelds muss 45
Grad hotizontal und vertikal in der
Vorwirtsrichtung des Fahrzeugs sein.

e Zulissige Abweichung vertikal: 10 Grad.

e Zulissige Abweichung horizontal: £5 Grad.
o Das Matetial im Sichtfeld muss PC-ASA o. A.
sein und datf kein Metall, Metalloxid oder

Kohle enthalten.

e Das DSRC muss zunichst gemil3 DSC_033 in
(EU)2016/799 geprift werden, in neuen
Fahrzeugtypen oder in existierenden
Fahrzeugen mit gednderten Materialien vor
dem DSRC.

Stromanschluss

Der Tachograph wird iiber den riickseitigen
Anschluss A mit Spannung versorgt, siche
Riickseitige Anschliisse auf Seite 44. Beachten Sie,
dass zum Schutz von nicht ADR-konformen
Tachographen nur DruckstoBsicherungen
verwendet werden diirfen, und dass die Sicherungen
so eingebaut werden, dass gesetzwidrige
Trennungen erschwert werden.

Weitere Details zur Herstellung von
Stromanschliissen und zum Schutz der ADR-
Ausfihrung des Stoneridge Tachograph finden Sie
unter: Einbau eines ATEX-Tachograph auf Seite
47.

Zur Herstellung des unten gezeigten Schaltkreises
muss ein Stoneridge-Stromkabel verwendet werden.
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1. Beleuchtung

2. Zindung
3. 2714-265 (Gehiuse natiitlich) und 2714-270
(Tabs)

Der Tachograph kann durch Leitungsinterferenzen
und Stromst6Be beeintrichtigt werden. Die
Auswirkungen solcher Vorkommnisse kénnen
durch den direkten Batterieanschluss von Spannung
und Masse und durch die Verwendung eines Relais
an der Zindungsspeisung verringert werden, siche

unten.
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1. Beleuchtung

2. Zindung

3. 2714-265 (Gehiuse nattrlich) und 2714-270
(Tabs)

Hinweis!

Leitungsverbindungen, insbesondere "Scotch-
Lock"-Klemmen, sollten vermieden werden. Bei
Bedarf kann ein Stecker zur Herstellung der
Verbindung verwendet werden.

In Fahrzeugen, in denen ein Trennschalter
(Hauptbatterieschalter) erforderlich ist, kann der
Schalter nur an die Plusleitung (a), nur an die
Minusleitung (b) oder mit beiden Schaltern (a und b)
wie in der Abbildung unten dargestellt
angeschlossen werden.
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1. Beleuchtung

2. Zundung

3. 2714-265 (Gehiuse nattrlich) und 2714-270
(Tabs)

4. Trennschalter (a)
5. Trennschalter (b)

Tachograph Signalverbindung

Es miissen u. U. verschiedene elekttische
Signalverbindungen zu den riickseitigen
Anschlissen des Tachograph hergestellt werden.
Die genauen Verbindungen hingen von dem
jeweiligen Fahrzeugtyp ab. Eine Beschreibung aller
rickseitigen Verbindungen finden Sie unter
Riickseitige Anschliisse auf Seite 44.

Einbau des Tachograph

Da der Stoneridge Tachograph dem Standard ISO
7736 fiir Radiogehiuse entspricht, ldsst sich der
Tachograph unkompliziert einbauen. Der
Tachograph muss so positioniert werden, dass der
Fahrer sicher von seinem Sitz aus die Anzeige
erfassen kann und auBlerdem Zugang zu den
erforderlichen Funktionen hat.

Zur Unterstiitzung der Installation des Tachograph
im Fahrzeug ist ein Tachograph-Einbausatz
erhaltlich. Weitere Informationen erhalten Sie von
Threm lokalen Stoneridge-Importeut, siche
Stoneridge Kontaktadressen auf Seite 1.

1. Ziehen Sie das Kabel von der Rickseite der
Offnung aus hindurch und stecken Sie den
Radiokifig in das Gehduse. Dabei mussen die
Kabel unbedingt eine austreichende Linge haben,
um die Einheit angeschlossen in die Offnung
hineinschieben sowie herausziehen zu kénnen.
Es ist ebenfalls wichtig, dass an der Riickseite der
Einheit gentigend Platz fiir die Kabel vorthanden
ist, damit die Einheit ohne Beschidigung der
Kabel richtig sitzen kann.

2. Der Tachograph sollte auf der Riickseite
gesichert werden. Dazu kann man entweder:

Installation

e cine Gummimutter am Stift auf
der Riickseite der Einheit
anbringen oder

« ecinen Universal-
Befestigungsstreifen und eine
selbstschneidende Mutter
verwenden. Das eine Ende des
Befestigungsstreifens tiber den
rickseitigen Zapfen des
Tachograph legen und
befestigen, indem man die
selbstschneidende Mutter auf
den Zapfen dreht. Das andere
Ende des Streifens kann dann
am Fahrzeug befestigen, um
die Riickseite des
Tachographzu sichern.

Hinweis!

Das AulRengehduse darf beim Einbau nicht
beschadigt werden!

Abgleich von Aktivierungs- und

Bewegungssensor

Die smarten Tachographen von Stoneridge vetlassen
die Produktion in deaktiviertem Bettiebsmodus. Im
deaktivierten Modus ist die Einheit nicht zu 100 %
betriebsbereit, und es werden keine Daten
gespeichert.

Hinweis!

In der Betriebsart "Nicht aktiviert" kdnnen
Kalibrierungsdaten ohne eingeflihrte
Werkstattkarte eingegeben werden. Dadurch
kénnen Tachographen vorprogrammiert werden,
ohne dass eine gultige Werkstattkarte
erforderlich ist.

Der Geschwindigkeitssensor kann nur in der
Betriebsart "Kalibrierung" ausgetauscht werden.
Wenn der Fahrtenschreiber nicht vorher aktiviert
worden ist, wird der Aktivierungsprozess vor der
Koppelung ausgefiihrt.

Ein deaktivierter Tachograph ist identifizietbar,
sobald das Aktivierungssymbol erscheint.

AXBEhZS  N8Bh3SBC
BE1h3E 14:14

1. Aktivierungssymbol

Wenn ein Bewegungssensor an einen
eingeschalteten Tachograph angeschlossen ist, wird
er automatisch mit dem Tachograph abgeglichen.
Der Abgleich kann nur im Kalibriermodus erfolgen,
d.h. mit eingelegter giiltiger Werkstattkarte. Der
Abgleich kann auch mit einem Programmierer (z. B.
ein Stoneridge Optimo2 Tachograph programmer)
ohne Herausnehmen der Werkstattkarte erfolgen.
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Aktivierung und Abgleich

Diese Vorginge laufen vollautomatisch ab, sofern
die Stromversorgung der Einheit nicht unterbrochen
wird.

Der Tachograph muss einen
Geschwindigkeitssensor etkennen und automatisch
die Koppelung herstellen, damit der
Aktivierungsvorgang abgeschlossen werden kann.

1. Eine giiltige Werkstattkarte in den deaktivierten
Tachograph ecinlegen.
2. Die Sicherheits-PIN eingeben.
Aktivierung und Abgleich starten automatisch, und
das Display zeigt folgendes an.
Sensar—
Koppeluna
Wird Taste OK betitigt, erscheinen folgende
Angaben:

Aktivierung
Ist der Abgleich abgeschlossen, erscheint
Folgendes.
Foppelung
3. Driicken Sie OK, um zu bestitigen.
Ist der Aktivierungsprozess abgeschlossen, erscheint
Folgendes.
Aktivieruna
abgeschlossen
4. Driicken Sie OK, um zu bestitigen.
Durch den Aktivierungsprozess werden bestimmte

Parameter des Tachograph initialisiert, siche
Kalibrieren des Tachograph auf Seite 30.

Hinweis!

Wenn in der Betriebsart "Kalibrierung" kein
Geschwindigkeitssensor vorhanden ist, versucht
der Fahrtenschreiber fortlaufend die Koppelung
zu einem Geschwindigkeitssensor herzustellen,
bis die Werkstattkarte entfernt wird. Es werden
die beiden Meldungen

E=z izt ein Fehler bei der
Foppelunag autfasstreten

E= ist ein Fehler bei der
Aktivierung aufastreten

angezeigt, um auf den Fehler bei der Koppelung
und Aktivierung hinzuweisen.

Stérung von Aktivierung oder Abgleich

Wird die Aktivierung nicht vollstindig ausgefiihrt,
erscheint folgendes.

E= ist ein Fehler bei der
AkLtivierung aufastreten
Wird der Abgleich nicht vollstindig ausgefiihrt,

erscheint folgendes.
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E= izt ein Fehler bei der
Koppeluna aufgstreten
Bei Stérung von Aktivierung oder Abgleich:

Die Werkstattkarte herausnehmen.

. Systemanschliisse tiberpriifen.

3. Legen Sie die Werkstattkarte wieder ein und
wiederholen Sie den Vorgang, bis
Aktivierung/ Abgleich erfolgteich ausgefihrt
sind.

s

Programmierung der fahrzeugspezifischen
Parameter

Nach Abschluss des physischen Einbaus des
Tachograph miissen eine Reihe
fahrzeugsspezifischer Parameter in den
Internspeicher des Tachograph einprogrammiert
werden.

Schlielen Sie ein Tachograph-Programmiergerit
(z. B. ein Stoneridge Optimo2 Tachograph
programmer) an den vorderen Kalibrierungs-
/Lesegerit-Stecker an, um die Fahrzeugparameter
einzuprogrammieren.

Position des vorderseitigen Download-Anschlusses,
siche Vorderer Kalibrierungs- und Lesegerit-
Anschluss auf Seite 44.

Kalibrieren des Tachograph

Die Kalibrierung eines Tachograph ist ein
obligatorischer Bestandteil jeder Inspektion und
sollte auBerdem nach jedem Einbau bzw. jeder
Reparatur, bei der das Tachograph-System
abgeklemmt bzw. die Versiegelung gebrochen
wurde, durchgefihrt werden. In der Betriebsart
"Nicht aktiviert" kénnen Kalibrierungsdaten ohne
eingefithrte Werkstattkarte eingegeben werden.
Dadurch kénnen Tachographen vorprogrammiert

werden, ohne dass eine giiltige Werkstattkarte
etfordetlich ist.

Es gibt eine Reihe Kalibrierungsparameter, die durch
den Kalibrierungsvorgang wie folgt im Tachograph
gespeichert oder aktualisiert werden:

o Einstellung von Datum und Uhrzeit (UTC).

o Kilometerstand.

o Charakteristischer Fahrzeugkoeffizient (W-
Faktor)

o Konstanter Wert (K-Faktor) des Tachograph

o Effektiver Umfang der Antriebsrider des
Fahrzeugs (L-Faktor)

o ReifengroBe bei den Antriebsridern

o Filligkeit der ndchsten Kalibtierung (2 Jahre ab
aktuellem Datum)

o FEinstellung des Geschwindigkeitsbegrenzers



e Zulassungsland des Fahrzeugs, Kfz-
Kennzeichen und Fahrzeug-
Identifizierungsnummer (FIN)

o Identitit der verwendeten Versiegelungen

e Seriennummet der DSRC-FE-Einheit

Hinweis!

Sowohl K- als auch W-Faktoren missen explizit
in den smarten Tachograph einprogrammiert
werden.

Die Fahtrzeug-Kalibrierungsparameter sollten mit
einer zugelassenen Methode bestimmt werden, z.B.
rollende Landstrae. Diese muss gemeinsam mit
allen anderen oben angefiihrten Parametern in die
Programmierung des Tachograph aufgenommen
werden, siche Programmierung der
fahrzeugspezifischen Parameter Auf der
vorherigen Seite.

Das Tachograph-Programmiergerit bestitigt die
erfolgreiche bzw. fehlgeschlagene
Einprogrammierung der Kalibrierungsparameter in
den Tachograph. Ist der Programmierungsvorgang
fehlgeschlagen, sollte die Werkstattkarte aus dem
Tachograph entfernt werden. Die Verbindungen
sollten auf Fehler iberpriift werden, bevor die
Werkstattkarte wieder eingefiihrt und ein erneuter
Programmierungsversuch vorgenommen wird. In der
Betriebsart "Kalibrierung" kénnen tiber Stift 4 des
vorderen Kalibtierungs-/Lesegerit-Anschlusses
Geschwindigkeitsimpulse (Kalibtierungsstift I/O) an
den Tachograph tbertragen werden. Damit kann
man die Geschwindigkeitsanzeige Uberprifen,
indem Geschwindigkeitsimpulse mit einer
bekannten Frequenz eingegeben werden. Es ist
jedoch zu beachten, dass Geschwindigkeitsimpulse
vom vorderen Anschluss ignoriert werden und alle
angezeigten bzw. aufgezeichneten
Geschwindigkeitsangaben vom tatsichlichen
Geschwindigkeitsimpulssignal des
Geschwindigkeitssensors iiber den hinteren
Anschluss abgeleitet werden, sobald sich ein
Fahrzeug in Bewegung setzt.

Prifung der Kalibrierungsdaten

Alle Tachograph-Kalibrierungsdaten miissen nach
der Tachograph-Datenkalibrierung auf Richtigkeit
geprift werden.

o Die Werkstattkarte auswerfen.

o Erstellen Sie einen technischen
Datenausdruck zur Bestitigung der Richtigkeit
der gespeicherten Daten.

Die Werkstatt ist verantwortlich fiir die korrekte
Eingabe der Fahrzeugparameter.

Installation

Kontrolle des zweiten

Geschwindigkeitssensors

Der Fahrtenschreiber nutzt stets eine zweite Quelle
fir Bewegungssignale (iber das GNSS-System), und
dieser Abschnitt beschreibt, wie diese zu priifen ist.
Die Kontrolle kann tber die Ansicht
"Geschwindigkeitssensor" erfolgen.

Driicken Sie bei eingefiithrter Werlstattkarte die Pfeil-
nach-oben-Taste, bis Sie zur Ansicht
"Geschwindigkeitssensot" gelangen. Kontrollieren
Sie anhand von Position (3), ob ein zweiter
Geschwindigkeitssensor vorhanden ist.

1
@ 1:@45Kmsh T
@ Z:@sekmsh 27
/ / /
2 3 4

Geschwindigkeit von Geschwindigkeitssensor 1.
Zeigt die Geschwindigkeit an. Bei Anzeige dieses

o=

Piktogramms (-) wird keine Bewegung oder
Geschwindigkeit unterhalb eines festgelegten
Schwellenwerts erkannt.

3. Geschwindigkeit von Geschwindigkeitssensor 2.
Die Ziffern zeigen die Geschwindigkeit des
zweiten Geschwindigkeitssensors an (GINSS-
Geschwindigkeit).

Wenn anstelle der Ziffern (- - -) angezeigt wird,
erhilt der Tachograph keine Signale von einem
zweiten Geschwindigkeitssensor.

4. Fehlernummer, falls ein Fehler vorliegt. Wenn
kein Fehler votliegt, ist dieser Bereich leer.

Fehlerzahl Geschwindigkeitssensor

Die Fehlernummer ist in der Ansicht mit einem
entsprechenden DTC-Code versehen, siche
Ereignis-, Fehler- und Diagnosefehler-Codes auf
Seite 57

Fehlernummer in der Ansicht DTC-Code
27 0x2780

DSRC prufen

DSRC ist ein vorne am Fahrzeug montierter
Mikrowellentransponder, der auf Anfrage den
Fahrzeugstatus ibermittelt.

Zur Uberprﬁiﬁmg der DSRC-Funktionalitat:

1. Zindung einschalten.

2. Ein DSRC-Testwerkzeug 2-10 m vor dem
Fahrzeug platzieren.

3. Auf Anforderung der Testausriistung sollte die
FE ein gtltiges Datenpaket iiber DSRC-Funk
zuricksenden.
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Installation

4. Sicherstellen, dass die FE-Fehlermeldung:

=Y Remote
Detection fault

nicht auf dem FE-Display angezeigt wird.

Versiegelung des smarten
Tachograph-Systems

Der Geschwindigkeitssensor muss an der

Verbindungsstelle zum Getriebe versiegelt werden.

Dadurch wird die Integritit des Signals vom
Fahrzeug (iber das Getriebe) zum Tachograph
sichergestellt.

Die Versiegelungen miissen gemif3 der Norm EN
16882:2016 zettifiziert und montiert sein.

Die jeweilige Versiegelungsmethode muss von den
zustindigen Beh6rden genehmigt sein. Wenn eine
Neuversiegelung erforderlich ist, muss diese von
autorisierten Inhabern giiltiger Werkstattkarten
ausgefihrt werden. Alle verwendeten
Versiegelungsnummern (bis zu 5) sollten in der FE
gespeichert werden.

/@ O
— U

Sensotkabel

Verdrahtete Versiegelung
Getriebe

Haltemutter

Sensor

6. Sensoranschluss
Hinweis!

EARESl ol S e

Wenn eine Werkstatt eine gebrochene
Versiegelung entdeckt, muss sie wie folgt
vorgehen:

« Das Tachograph-System inspizieren,
kalibrieren und neu versiegeln.
« Einen Bericht Giber die Griinde der

gebrochenen Versiegelung erstellen und die

zustandigen Behdrden entsprechend der
geltenden gesetzlichen Vorschriften des
jeweiligen Landes informieren.

Das Einbauschild muss ebenfalls versiegelt werden,
aulBer es handelt sich um ein Schild, dass nicht ohne

Beschidigung entfernt werden kann.

Einbauschild

Der abschlieBende Teil des Einbauvorgangs eines
smarten Tachograph-Systems ist das Ausfillen und
Abringen eines Einbauschilds.
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Das Einbauschild muss klar sichtbar und einfach
zuginglich sein. Die Installationsplakette befindet
sich normalerweise am Aufzeichnungsgerit, an der
B-Siule des Fahrzeugs oder am Tiirrahmen auf der
Fahrerseite des Fahrzeugs.

Die Installationsplakette enthilt folgende Angaben:

o Tachogtaph-Konstante, K-Faktor (Imp./km).

o Effektiver Umfang der Fahrzeugreifen, L-
Faktor (mm).

o Charakteristischer Fahrzeugkoeffizient, W-
Faktor (Imp./km).

e Reifengrofe.

o Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN).

e Name, Anschrift bzw. Handelsname des
autotisierten Installateurs bzw. der
autorisierten Werkstatt.

e Datum der Kalibrierung.

o Angabe bzgl. der internen GNSS-Einrichtung.

e Seriennummer des DSRC.

e Seriennummern der angebrachten
Versiegelungen (max. 5).

e Montageort des Geschwindigkeitssensors.

k-Factor = 114567  imp/km  |-Factor=3245 ~mm
w-Factor = 114567  imp/km  Tyre Size = 315/80 R22.5
Installation Date = 28 FEB 2009 VIN = XLER4X20005142784
Workshop No. = GBL123456 VU S/N = 123456789
Technician Sumame = SCOTT HENRY GORDON
Technician Forenames = ANTONY TAYLOR COOPER
Workshop = STONERIDGE ELECTRONICS LTD
Address = CLAVERHOUSE INDUSTRIAL ESTATE, DUNDEE, DD4 9UB
Sensor S/N = 1477709999/0504/14/A1
Location of Adaptor = O/S/F in Engine Bay
Location of Sensor =
Impulse Cable Colour = YELLOW
Remote Com SN =
(GNSS S/N = NONE FITTED
[Seal S/Ns = XX NNNN NNNN
/ XX NNNN NNNN, XX NNNN NNNN
XX NNNN NNNN, XX NNNN NNNN Y,

HOLO GUARD LABEL



Daten herunterladen

Herunterladen bedeutet das Kopieren eines Teils
oder der gesamten in einer Fahrzeugeinheit oder auf
einer Fahrerkarte gespeicherten Daten mit einer
digitalen Signatur. Der gesamte Tachograph-Inhalt
kann von einer Werkstatt unter Verwendung einer
giltigen Werkstattkarte heruntergeladen werden.
Gespeicherte Daten dirfen nur von einem
Tachograph oder einer Fahrerkarte heruntergeladen
werden, wenn das Fahrzeug steht und sich der
Tachograph in der Bettiebsart "Kalibtierung"
befindet.

Stoneridge empfiehlt die Verwendung des CITO2-
Lesegerits, da es die zum Heruntetladen erfordetlich
Zeit stark reduziert.

Fir weitere Informationen zum CITO2-Lesegerit
wenden Sie sich an Stoneridge, siche Stoneridge
Kontaktadressen auf Seite 1.

1. Entfernen Sie die Druckerkassette, siche
Drucker-Wartung auf Seite 34.

2. Schliefen Sie das Lesegerit Tachograph tber den
sechspoligen Download-Anschluss hinter der
Papierkassette an den Fahrtenschreiber an, siche
Vorderer Kalibrierungs- und Lesegerit-
Anschluss auf Seite 44.

3. Mit dem Herunterladen von Daten beginnen.
Folgen Sie den Anweisungen auf dem Lesegerit.

Hinweis!

Der Download kann auch tber A-CAN und C-
CAN an den riickseitigen Anschlissen erfolgen.

Die verwendete Schnittstelle kann im
Einstellungsmeni fiir Parameter ausgewihlt werden,
siche Andern von Parametern auf Seite 12.

Daten herunterladen
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Richtiger Umgang und Wartung

Richtiger Umgang und
Wartung

Um ein langes, storungsfreies Leben des Tachograph
zu gewihirleisten, beachten Sie bitte Folgendes:

e Halten Sie die Einschiibe stets geschlossen
und 6ffnen Sie sie nur, um eine Karte
einzufiihren oder zu entnehmen.

o Aufgeéffneten Einschiiben dirfen keine
Gegenstinde abgestellt werden, da dies zu
Beschidigungen der Einschiibe fithren kann.

o Halten Sie den Tachograph sauber.

e Wenn der Tachograph schmutzig ist, reinigen
Sie ihn einem weichen, feuchten Tuch.

Hochspannung vermeiden

Unterbrechen Sie die Stromversorgung des
Tachograph, wenn:

o Elektroschweillarbeiten am Fahrzeug
durchgefithrt werden.

o Sie davon ausgehen, dass das Fahrzeug
wiederholt Starthilfe benétigt.

Hinweis!
Hochspannung kann zu permanenten
Beschadigungen des Tachograph und zum
Ausfall seiner elektronischen Komponenten
fihren. Durch derartige Beschadigungen des
Tachograph erlischt der Garantieanspruch.

Pflege der Karten

Behandeln Sie Thre Karte sorgfiltig und beachten Sie
Folgendes:

o Karte nicht knicken oder biegen.

o Die Kontakte der Karte missen frei sein von
Verschmutzungen und Staub.

o Reinigen Sie die Karte bei Bedarf mit einem
weichen, angefeuchteten Tuch.

o Schiitzen Sie die Karte vor Beschidigungen.

Beschédigte, verloren gegangene oder
gestohlene Karten

Wenn die Karte beschidigt wird, verloren geht oder
gestohlen wird, muss der Eigentiimer bei der
zustindigen Behorde in dem Land, in dem die Karte
ausgestellt wurde, eine Ersatzkarte beantragen.

Wenn eine Karte gestohlen wird oder wenn der
Eigentimer vermutet, dass sich eine unbefugte
Person Zugtiff zu der Karte verschafft hat, muss er
diesen Vorfall bei der zustindigen Polizeidienststelle
melden und ein Aktenzeichen erhalten.
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Einem Fahrer ohne gultige Fahrerkarte ist es nicht
gestattet, ein Fahrzeug mit einem smarten
Tachographen zu lenken.

Drucker-Wartung

Die einzigen zu wartenden Teile von Stoneridge-
Tachographen sind Papierkassette und
Druckerpapier. Alle anderen Tachograph-Teile
diirfen nicht gewartet werden. Bei Beschidigungen
der Papierkassette muss die gesamte Kassette als
eine Einheit ersetzt werden. Wegen Ersatzteilen
wenden Sie sich bitte an Thren lokalen Handler.

Papierrolle wechseiln
Hinweis!
Um Funktionsfehler zu vermeiden, verwenden

Sie ausschlieRlich von Stoneridge genehmigtes
Druckerpapier.

1. Driicken Sie auf die Oberkante der
Frontabdeckung. Die Abdeckung 6ffnet sich.

2. Halten Sie den unteren Rand der Abdeckung,
und ziehen Sie die Kassette vorsichtig heraus.




Richtiger Umgang und Wartung

3. Fiihren Sie das Papier iiber die Riickseite der
Papierkassette nach vorne, bis es tiber die
Unterkante der Frontabdeckung ragt.

Legen Sie das Papier in den Drucker ein.
Schieben Sie die Papierkassette in den
Tachographen und driicken Sie auf den unteren
Teil der Abdeckung, um sie zu schlieBen.

S

6. Ziehen Sie das Papier nach oben und reilen Sie
es ab.

_35-



Richtiger Umgang und Wartung

Eingebauter Selbsttest

Mit dem eingebauten Test konnen folgende Komponenten des Tachographen auf korrekte Funktionsweise getestet

werden:

e Display

o Fahrerkarte B
o Tasten§

e Druckerv

o Display invertieren

Fihren Sie einen eingebauten Selbsttest wie unten beschrieben durch, aber beachten Sie dabei bitte, dass dieser nur bei

angehaltenem Fahrzeug verfligbar ist.

1. Driicken Sie auf OK und wihlen Sie:
EIMSTELLUHGEH

2. Drucken Sie noch einmal auf OK.

3. Waihlen Sie:

4. Drucken Sie auf OK.

Eirnaebauter Selbsttest

5. Wihlen Sie eine der funf Testkategotien und driicken Sie OK.

Testtyp
0 Display

E Fahrerkarte

§ -Taste

¥ Drucker

¥ Invertiertes Display
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Beschreibung

Display-Test

Das Display zeigt eine positive Ansicht, eine
negative Ansicht und ein Rechteck-Muster
fur je 1 Sekunde.

Test der eingefiihrten Fahrerkarten

Im entsprechenden Einschub muss sich eine
Fahrerkarte befinden. Der Name des
Karteninhabers wird gelesen und 2
Sekunden lang angezeigt.

Test der Geratetasten

Sie werden aufgefordert, in Zeitabstanden
von jeweils weniger als 2 Sekunden von links
nach rechts alle Tasten zu betéatigen.
Ansonsten schlagt der Test fehl.

Druckertest
Druckt eine Testseite aus, um die
Druckerfunktionalitat zu Gberpruifen.

Funktionstest invertiertes Display
Die Display-Anzeige wird fiir 2 Sekunden
invertiert.

Wenn der Test fehlschlagt

Wenn eine Karte als defekt ausgewiesen
wird, fihren Sie eine Gegenprobe mit einer
anderen Karte durch. Dadurch wird
sichergestellt, dass der Tachograph richtig
funktioniert.

Wenn der Tachograph schadhaft ist, muss
er aulRer Betrieb genommen und ersetzt
werden.

Wenn die Fahrerkarte eindeutig defekt ist,
zustandige Behorde im Ausstellungsland
kontaktieren.

Verschmutzte Tasten vorsichtig mit einem
angefeuchteten Tuch und einem milden
Reinigungsmittel sdubern.

Wenn die Tasten weiterhin nicht
funktionieren, muss der Tachograph auRer
Betrieb genommen und ersetzt werden.

Papierkassette Giberprifen, bei Bedarf neue
Papierrolle einsetzen oder die Kassette
erneuern.

Wenn der Drucker weiterhin nicht
funktioniert, muss der Tachograph aufler
Betrieb genommen und ersetzt werden.

Wenn die Daten nicht mehr vom
Tachographen ausgelesen werden kénnen,
muss das Gerat auRer Betrieb genommen
und ausgetauscht werden.



Weitere Tests

Testtyp
GNSS-Test

Weitere aktive Fehler

Richtiger Umgang und Wartung

Beschreibung Wenn der Test fehlschlagt
Uberpriifen Sie die GNSS-Einrichtung. Prufen Sie, ob ein externer Sender das
Starten Sie "Info" » "GNSS-Live- GNSS-Satellitensignal stort.
Ansicht", um die GNSS-Einrichtung zu

Uberprifen.

Zeigen Sie alle aktuell aktiven Ereignisse und = Siehe Meldungsanzeige auf Seite 48 zu
Fehler an. Schalten Sie den Ziindschlissel ~MaRnahmen beijedem Fehlertyp.

von Aus auf Ein. Jetzt werden alle aktuell

aktiven Fehler angezeigt.

_37-



Richtiger Umgang und Wartung

(B) seitwirts. Jetzt 6ffnet sich der entsprechende

Offnen fehlerhafter Karteneinschiibe Karteneinschub, und die Katte kann

Wenn bei fehlerhaftem Tachograph oder herausgenommen werden.

Stromausfall die Karteneinschubficher gedffnet AuBerbetriebnahme des Tachograph
werden sollen, um eine eingefiihrte Karte zu Da dieser Vorgang zu Beschéadigungen des
entnehmen, gehen Sie wie folgt vor: Tachograph fiihrt , muss er auBer Betrieb

.. . . genommen und ersetzt werden.
1. Uberpriifen Sie, dass die Zundung ausgeschaltet

ist.

2. Entfernen Sie das Tachograph vom
Armaturenbrett, siche Ausbau des Tachograph
auf Seite 43.

Auf der Unterseite befinden sich zwei kleine

Ausbrechschlitze, durch die man auf den

Entriegelungsmechanismus des Einschubs

zugreifen kann.

3. Identifizieren Sie den Ausbrechpunkt (A), der
dem zu 6ffnenden Karteneinschub entspricht.
Schneiden Sie mit einem scharfen Messer
vorsichtig ein Loch in den Ausbrechschlitz.

4. Fuhren Sie ein Messer oder einen

Schraubenzieher in das Loch ein und driicken Sie
den Entriegelungsmechanismus des Einschubs
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Inspektion des
Tachograph-Systems

Unter folgenden Umstinden muss eine Inspektion
des smarten Tachograph-Systems durchgefiihrt
werden:

o Nach jeder Reparatur des Systems.

e Wenn das Siegel am Geschwindigkeitssensor
aufgebrochen wurde.

e Nach jeder Abinderung des
fahrzeugspezifischen Koeffizienten (W-
Faktor) oder des effektiven Umfangs der
Antriebsrider (L-Faktor).

e Wenn das Kfz-Kennzeichen gedndert wurde.

e Wenn seit der letzten System-Inspektion 2
Jahre vergangen sind.

Es kénnen weitere nationale spezifische
Anforderungen votliegen.

Inspektion

Fihren Sie folgende Schritte aus, um die korrekte
Funktionsweise der Aufzeichnungsausriistung zu
bestitigen.

1. Uberpriifen Sie, ob Fahrerdaten auf der
Fahrerkarte gespeichert werden.

2. Stellen Sie fest, ob der Tachograph innerhalb der
Maximaltoleranzen fiir Geschwindigkeit und
zuriickgelegte Entfernung arbeitet.

3. Uberprifen Sie die Reifengro3e und den
tatsichlichen Umfang der Reifen der
Antriebsrider.

4. Uberpriifen Sie die GNSS-Funktionalitit, siche
Kontrolle des zweiten
Geschwindigkeitssensors auf Seite 31.

5. Uberpriifen Sie die DSRC-Funktionalitit, siche
DSRC priifen auf Seite 31.

6. Uberpriifen Sie die Kalibrierung, siche Priifung
der Kalibrierungsdaten auf Seite 31.

Fihren Sie auBerdem folgende Sichtproben aus:

1. Uberpriifen Sie, dass am gesamten AuBengehiuse
des Tachograph, einschlieSlich Gummimutter,
keine Beschidigungen oder Bohrungen
votliegen, die auf einen Sicherheitsverstof3
hindeuten kénnten.

2. Uberpriifen Sie, ob es Anzeichen fiir eine
Manipulation der Versiegelung und der Schilder
des Tachograph gibt.

3. Uberprifen Sie, ob zusitzliche Versiegelungen
bzw. Schilder am Tachograph angebracht wurden,
da diese méglicherweise Bohrungen tiberdecken.

4. Uberprifen Sie, dass das Heil3siegel vothanden
ist.

5. Uberpriifen Sie die Typenzulassungsmarke des
Tachograph.

Inspektion des Tachograph-Systems

6. Uberpriifen Sie, ob die Versiegelungen des
Systems intakt sind. Kontrollieren Sie, ob das
Einbauschild vorhanden ist und ob die
Informationen laut den in diesem Verfahten
durchgefithrten Kontrollen korrekt sind.

7. Uberprifen Sie, dass das Schild und das Logotyp-
Hologramm vorhanden und unversehrt sind. Die
Position des Schilds ist in der nachstehenden

Abbildung angegeben. Das Hologramm ist nur
bei statkem Licht sichtbar.

Eine manipulierte Versiegelung kénnte so aussehen.

Wenn seit der letzten Inspektion folgende
Ereignisse und/oder Fehler aufgetreten sein
kénnten, muss eine Uberprﬁfung mit einem
Referenzkabel durchgefiihrt werden.

e 109, falsche Geschwindigkeitsdaten

o 11, Authentifizierungsfehler des
Bewegungssensors

e 13, unbefugter Eingriff am Bewegungssensor

o 120, Interner Fehler Geschwindigkeitssensor

o 121, Interner Fehler Geschwindigkeitssensor,
Authentifizierungsfehler.

o 122 Interner Fehler Geschwindigkeitssensor,
Integrititsfehler der gespeicherten Daten

o x35, Ubertragungsfehler
Geschwindigkeitssensor.

e 10A, Fahrzeug Beweg.-Konflikt

Jede Einheit, die die Inspektion nicht besteht, muss

aufler Betrieb genommen und durch eine andere
Einheit ersetzt werden.
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Inspektion des Tachograph-Systems

Nach jeder Inspektion muss fur den Eigentiimer des
Tachograph ein Prifzertifikat fiir den Tachograph
ausgestellt werden. Dieses Zertifikat muss folgende
Informationen enthalten:

e Inhaber des Tachograph.

e Hersteller, Modell und Seriennummer des
Tachograph.

¢ DSRC-Setiennummer.

o Versiegelungs-Seriennummern.

e FIN und Kfz-Kennzeichen

o Inspektionsergebnis.

o Ausstellungsdatum des Zertifikats.

Hinweis!

Das Testzertifikat ist nichtin allen Landern
vorgeschrieben.

Letztendlich ist es gesetzlich vorgeschrieben, dass
im Fahrzeug ein neues Einbauschild anstelle des
vorhergehenden angebracht werden muss.

Hinweis: Auch simtliche Versiegelungen miissen
ausgetauscht werden, und die verwendeten
Versiegelungsnummern miissen ebenfalls auf dem
Schild vermetkt sein.

Nihere Informationen uber das Einbauschild, siehe
Einbauschild auf Seite 32.
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Reparaturen und
AuBerbetriebnahme

Aufgrund der Anforderungen an das smarte
Tachograph-System ist die einzig zuldssige Reparatur
der Austausch der Papierkassette, siche Drucker-
Wartung auf Seite 34.

Hinweis!

Der Tachograph darf in keinem Fall gedffnet
werden, da dies einen Verstol3 gegen die
Sicherheit des smarten Tachograph darstellen
wurde.

Wenn ein fehlerhafter Tachograph nicht repariert
werden kann, muss er auler Betrieb genommen und
durch einen neuen ersetzt werden.

AuBerbetriebnahme

1. Laden Sie alle Daten des Tachograph herunter,
siche Daten herunterladen auf Seite 33.

2. Entfernen Sie den Tachograph aus dem
Fahrzeug.

3. Speichern Sie die Daten auf einem sicheren
Datenspeicher und befolgen Sie dazu die von
den zustindigen Behoérden festgelegten
Richtlinien.

Falls die Daten von einem aufler Betrieb

genommenen Tachograph nicht heruntergeladen

werden kénnen, verfiigt jede Werkstatt iber ein von
den zustindigen Transportbehorden
herausgegebenes Handbuch, das genaue

Informationen zu den Anforderungen erhilt.

Normalerweise wird ein Nichtlesbarkeitszertifikat

ausgestellt.

Wenn sich bei fehlerhaftem Tachograph in den
Karteneinschiiben Fahrerkarten befinden und diese
nicht durch die normale Methode, d. h. durch
Driicken der entsprechenden Auswurftaste,
entnommen werden kénnen, siche Offnen
fehlerhafter Karteneinschiibe auf Seite 38.

Alle fehlerhaften Einheiten miissen an Stoneridge
eingeschickt werden, falls nicht eine andere
Vereinbarung mit Stoneridge getroffen wurde.

Ersatz des Tachograph

Es wird empfohlen, einen Tachograph nur durch
eine Einheit mit derselben Teilenummer zu
ersetzen. Bauen Sie keinen Ersatz-Tachograph mit
einer anderen Setiennummer ein, auller wenn dieser
von Stoneridge als gleichwertig zu dem zu
ersetzenden anerkannt ist.

Informationen zur aktuellen Teilenummer konnen
Sie einem technischen Ausdruck entnehmen, siehe
Ausdruck von Daten auf Seite 15.

1. Erstellen Sie einen technischen Ausdruck, um
die Garantiezeit einzusehen, und bewahren Sie

Reparaturen und Aulierbetriebnahme

den Ausdruck sorgfiltig auf.

2. Entfernen Sie den Tachograph.

3. Wenn der entfernte Tachograph fehlerhaft ist,
laden Sie alle Daten herunter und geben Sie sie
dem Eigentiimer zurtick, siche Kapite] Daten
herunterladen auf Seite 33.

4. Aktualisieren Sie die Ersatzeinheit mit der
verbleibenden Garantiezeit fur die ersetzte
Einheit.

5. Bauen Sie die Ersatzeinheit ein, siehe
Installation auf Seite 27.

Garantiedokument

Wenn der Tachograph ersetzt witd, ist es wichtig,
die verbleibende Garantiezeit des alten Tachograph
in den neuen Fahrtenschreiber einzuprogrammieren.
Verwenden Sie die verfiighbare Ausriistung zur
Parametereinstellung, zum Beispiel ein Stoneridge
Optimo2 Tachograph programmer, das in der
votliegenden Anleitung verwendet wird.

1. Verwenden Sie ein Stoneridge Optimo2
Tachograph programmer, um die vetbleibende
Garantiegiiltigkeitsdauer (WV'T - Warranty
Validity Time) fiir die alte Einheit auszulesen.

2. Wenn die Garantiezeit (WT) die Garantiezeit der
Ersatzeinheit iberschreitet, muss das Parameter
WVT der Ersatzeinheit auf 0 gesetzt werden.

Zum Uberpriifen der WVT wie folgt vorgehen:

o FErstellen Sie einen technischen Ausdruck des
alten Tachograph und tberprifen Sie das
Aktivierungsdatum, siche Technische Daten
auf Seite 44.

e Berechnen Sie die verbleibende Garantiezeit
(WT), indem Sie das Aktivierungsdatum von
der aktuellen UTC-Zeit abziehen.

e Wenn der resultierende Wert nicht mit dem
WVT ubereinstimmt, sind die Parameter
modifiziert worden.

3. Programmieren Sie mit einem Stoneridge
Optimo2 Tachograph programmer die berechnete
vetbleibende Garantiezeit in den neuen
Tachograph ein.
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Reparaturen und Aulierbetriebnahme

___________ T____________
T STONERIDGE ELECTRONICS
168 66 BROMMA

TES /12345678901012 1 O
21/10/2007

@—1 08/01/2007 (1)
&

ABCD1E2345678910
w 9 150 Imp/km
kK 9 450 Imp/km
1 3 331 mm
o 315/80 R22.5
> 89 km/h
15 km; 15km

1. Aktivierungsdatum
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Ausbau des Tachograph

Der smarte Stoneridge Tachograph kann nach dem
vollstindigen Einbau mit Tachograph-
Ausdrickwerkzeugen (6350-023) aus seinem
Installationskafig entfernt werden.

1. Fihren Sie die Ausdrickwerkzeuge senkrecht in
die zwei Paar LLocher an den Seiten der
Kunststoffvorderfront ein.

2. Driicken Sie die Ausdriickwerkzeuge seitwirts
und zichen Sie gleichzeitig den Tachograph aus
dem Kifig heraus.

3. Trennen Sie vorsichtig die riickseitige
Steckverbindung.

Ausbau des Tachograph
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Technische Daten

Technische Daten

Technische Parameter

DC

Spannung -~

Nicht-ADR (Betrieb) 9-32V

ADR (Betrieb) 17-32V

24V (empfohlen) 18-32V

12V (empfohlen) 9,5-16 V

Temperatur

Nicht-ADR (Betrieb) -25°C bis+70°C

ADR (Betrieb) -25°C bis+65°C

Lagerung -40 °C bis+85°C

Gewicht (inkl. Papierrolle) Unter 1100 g

Abmessungen 188 x218 x59 mm

Strom

Zindung Ein +

Geschwindigkeitssensor 24V-100mA
12V-200 mA

Zindung Aus +

Geschwindigkeitssensor 24V-9mA
12V12mA

LCD

Punkt-Matrix 19x98 Pixel

Sichtbarer Bereich 72x16,6 mm

Anz. Zeilen und Zeichen 2-16

Drucker

Papierbreite 57-58 mm

Durchmesser Papierwalze 30 mm (max.)

Zeichen pro Zeile 24

Vorderer Kalibrierungs- und
Lesegerat-Anschluss

Der vordere Kalibrierungs- und Lesegerit-Anschluss
ist ein 6poliger Stecker, und der Stiftabstand betrigt

2,54mm.

Der Anschluss befindet sich hinter der

Papierkassette.

In der Abbildung sind die Stifte dargestellt, und

nachfolgend sind die Beschreibungen der

Funktionen aufgelistet.
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PIN Name

1 Batterie (-)
2 Datenkomm.

Beschreibung

Verbunden mit Batterie (-), A5.
Die Konfiguration dieser
Schnittstelle entspricht ISO 14230.
Sie wird als bidirektionale K-
Leitung I/O verwendet.
Serielle Daten zum
Aufzeichnungsgerat, Tachograph
. Entspricht RS232-
Sperzifikationen bei Baudraten von
9600 - 115200 bps.
4 Kalibrierung Kalibrierungssignal

110 Eingang/Ausgang.
5 Batterie (+) Spannungsausgang.
Spannungsbereich ist
Batteriespeisung - 3V bei40mA.
Serielle Daten vom
Aufzeichnungsgerat des
Tachograph. Entspricht RS232-
Sperzifikationen bei Baudraten von
9600 - 115200 bps.

3 RxD-Komm

6 TxD-Komm

Riickseitige Anschliisse

Bei der riickseitigen Steckverbindung handelt es sich
um eine 32polige Einheit, deren Stifte dem
1SO16844-Steckerformat entsprechen.

D
1l s
2] s
3] [z
a] s

c
il Is
2] s
sl 17
a] s

Rot markierter Stift (D8) sind optionale
Stifte/Funktionen, die Stonetidge dem
Steckerformat ISO16844-1 hinzugefiigt hat.

Schwarz markierte Stifte (B8, C1 bis C8 sowie D1,
D2, D4 und DG) sind optionale Stifte/Funktionen,
die durch ISO16844-1 definiert sind.

Hinweis!

Die entsprechenden Stecker fur die Verbindung
zu den Buchsen A, B, C und D sind verdrehsicher
und farbkodiert (weil3, gelb, rot bzw. braun) und
haben unterschiedliche Fuhrungsstifte um ein
falsches Einstecken zu verhindern.



Z -0

A2

A3

A4

A5

A6

A7

A8

B1

B2

B3

B4

B5
B6

Name

Batterie Plus +

Beleuchtung

Zindungsspeisung

CAN_H

Batterie (-)

Masse, GND

CAN_GND

CAN_L

Plusspeisung an
Geschwindigkeitssensor

Batterie (-) an
Geschwindigkeitssensor

Geschwindigkeitssensor
Geschwindigkeitssignal

Geschwindigkeitsdatensi
gnal

Ausgang
Geschwindigkeitsimpuls

Beschreibung

Spannungsversorgungsl
eitung fir den
Fahrtenschreiber.

Verbindung zur
Spannungsversorgung
der Beleuchtung. Bei
diesem
Fahrtenschreiber
handelt es sich um einen
analogen Eingang.

Versorgungsleitung der
Zindungsspeisung.
CAN-Bus HIGH
Signalleitung.

Ruckleiter fur
Spannungsversorgung
(A1).

Ruckleiter fr
Ziindungsspeisung,
normalerweise mit der
lokalen Karosserie-
Masse verbunden.

CAN-Bus GND-Leitung,
die Uber eine serielle
Kombination von 1W
Widerstand und 680nF
Kondensator mit Batterie
(-) (A5) verbunden ist.

CAN-Bus LOW
Signalleitung.

Geschwindigkeitssenso
r-Speisesignal, das von
der
Spannungsversorgung
abgeleitet wird.

Ruckleiter fur Speisung
Geschwindigkeitssensor
(B1).

Echtzeit-
Geschwindigkeitssignal
vom
Geschwindigkeitssensor.

Verschlusselter Kanal
(bidirektional) vom
Geschwindigkeitssensor.
Wird zur Verifizierung
der Signalintegritat
verwendet.

Wird nicht verwendet.

Positives
Bewegungsimpuls-
Ausgangssignal wird
jeweils durch den Impuls
vom
Geschwindigkeitssensor
ausgeldst. Kann als

B7

B8

C1

C2

C3

C4

C5

C6

C7

C8

Name

Ausgang
Geschwindigkeitsimpuls

Entfernungssignal, 4
Impulse/m

C2-CAN_H

Batterie (-)

Eingang
Drehzahlsignal/2.
Geschwindigkeitssensor

C2-CAN_L

C-CAN_H

C-CAN_GND

C-CAN_L

Interner Widerstand an
CAN_H

Technische Daten

Beschreibung

alternatives Kunden-
Geschwindigkeitssignal
verwendet werden.

Positives
Bewegungsimpuls-
Ausgangssignal wird
jeweils durch den Impuls
vom
Geschwindigkeitssensor
ausgeldst. Standard-
ISO-
Geschwindigkeitssignal.

Eswird eine
Ausgangskette positiver
Bewegungsimpulse mit
einer Haufigkeit von 4
Impulsen pro Meter
generiert.

Versionsabhangige
CAN-BusHIGH
Signalleitung.

Ruckleiter fir die
Batteriespeisung.

Dieses Eingangssignal
wird von einem
Prozessor Uberwacht
und zur Bestimmung der
Motordrehzahl
eingesetzt. Die
Eingangsleitung ist mit
Anschluss W des
Generators, KL_W,
verbunden. Dieser
Eingang kann auch als
Eingang fir
Geschwindigkeitssensor
2 verwendet werden.

Versionsabhangige
CAN-Bus LOW
Signalleitung.

Alternative CAN-Bus
HIGH Signalleitung.

Alternative CAN-Bus
GND-Leitung, die Gber
eine serielle Kombination
von 1TW W Widerstand
und 680nF Kondensator
mit Batterie (-) (A5)
verbunden ist.

Alternative CAN-Bus
LOW Signalleitung.

Angeschlossen an CAN_
H auf C5 Uber einen
120W Widerstand.
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Technische Daten

Z -0

Name Beschreibung

D1 StatusEingang 1 Eingang, der mogliche
Aufzeichnung eines

Ereignisses signalisiert.

D2 StatusEingang 2 Eingang alternatives
Ereignis, der mdgliche
Aufzeichnung eines

Ereignisses signalisiert.
D3 Wird nicht verwendet.

Es handelt sich um einen
vom Prozessor

D4 Ausgang allgemeine
Fahrtenschreiberwarnu

ng gesteuerten allgemeinen
Open-Collector-
Ausgang.
D5 Ausgang Ein Ausgang, der bei
Geschwindigkeitslibersc =~ Erfassung einer
hreitung Geschwindigkeitslibersc

hreitung aktiv ist.

D6 Ausgang Tachometer Ein Open-Collector-
Ausgang oder ein vom
Prozessor gesteuerter
1SO16844-Ausgang. Es
handelt sich um eine
Rechteckschwingung,
die zum Antrieb des
Fahrzeugtachometers
verwendet wird.

D7 Wird nicht verwendet.

Serieller
Datenausgangskanal
Ubertragt fortlaufend
(bei eingeschalteter
Zindung)
Geschwindigkeit,
zurlickgelegte
Entfernung, Zeit, Datum,
Motordrehzahl,
Aktivitatsinformation zu
Fahrer 1und 2in einem
proprietaren
Stoneridge-Electronics-
Format.

D8 Ausgangsleitung serielle
Daten

Der CAN-Bus (Controller Area Network) ist ein
vielseitiges Fahrzeugkommunikationssystem. Es
handelt sich um ein serielles Bussystem, das als
offenes Kommunikationssystem fiir intelligente
Gerite verwendet wird. Er funktioniert als
Schnittstelle zwischen dem Fahrtenschreiber, dem
Fahrzeug-Kombiinstrument und anderen Systemen
innerhalb des Fahrzeugs. Die CAN-Bus-
Ubertragungsleitungen CAN_H und CAN_L sind
gegen Kurzschlisse und elektrische Stérgroen, die
im Fahrzeugumfeld auftreten kénnen, geschutzt. Im
Falle eines Kurzschlusses erkennt der
Kurzschlussschutz die Stérung, und die CAN-
Transmitter-Endstufen werden abgeschaltet.
AuBlerdem kann der CAN-Bus tiber den riickseitigen
Steckverbinder - anstelle des frontseitigen 6poligen
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Kalibrierungssteckers - fir die Einprogrammierung
von Kalibrierungsparametern in den
Fahrtenschreiber verwendet werden.

Hinweis!
Der vorrangige CAN-Bus des Fahrzeugs muss
mit dem A-CAN-Bus am Fahrtenschreiber
verbunden sein! Der C-CAN wird fiir
Telematikeinheiten verwendet.



ATEX Tachograph

Gefahrengut-Lkw

Die ADR-Version des Tachograph ist fir Lkws
zugelassen, die Gefahrgiiter beférdern. Sie
unterscheidet sich insofern von der
Standardausfihrung, als der Tachograph
explosionsgeschiitzt und gemill der EU-Richtlinie
2014/34/EU zertifiziert ist.

Hinweis!

Der Explosionsschutz des ATEX-Tachograph
wird nur gewahrleistet, wenn die Ziindung
ausgeschaltet und der Batterie-Trennschalter
offen ist.

Sichtbare Unterschiede

Sichtbare Unterschiede zwischen einem Standard-
Tachograph und einem ATEX-Tachograph:

1. Ex Symbol auf der Vorderseite des Tachograph
2. ADR-Klassifizierung
3. TUV-Priifzertifikatnummer
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i Soon
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S/ XU
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wn XEXOYORKK fev. u
Bu
) =
E{k? st £
- e 6n

TTa AT

Q§5>\\3(me
1110 T6 G

1]
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Elscirical connegtors according
to: IS0 16844-1

Der ATEX-Tachograph

Manche Funktionen des ATEX-Tachograph werden
unmittelbar nach dem Abschalten der Ziindung
deaktiviert:

o Karteneinschiibe kénnen nicht ausgefahren
werden.

¢ Die Druckerfunktion ist gespertt.

o Die Hintergrundbeleuchtung der Tasten und
des Displays ist ausgeschaltet.

Hinweis!

Der ATEX-Tachograph wird unmittelbar nach
dem Ausschalten der Ziindung in den
Stromsparmodus versetzt.

ATEX Tachograph

Je nach Fahrzeughersteller muss sich der
Zindschlissel in der Position "Ein" oder "Ziindung
an" befinden, damit alle Funktionen des ATEX-
Tachograph verfiigbar sind.

Einbau eines ATEX-Tachograph

Beim Einbau eines Stoneridge ATEX-Tachograph
muss das Gerit im Fuhrerhaus installiert werden.
Damit der Tachograph 1P54 erfiillt, muss das Gerit
horizontal eingebaut werden. Wird der Tachograph
winklig installiert, muss die Vorderseite des
Tachograph tiefer als die Riickseite liegen. Es sollte
auch beachtet werden, dass ADR-Fahrzeuge
moglicherweise tiber ein Sicherheitsnetzwerk in der
Tachograph-Verkabelung sowie iiber einen
Batterietrennschalter verfiigen. Wenn dies der Fall
ist, wird das Sichetheitsnetzwerk zwischen
Hauptbatterieeinspeisung und dem Tachograph
angeschlossen. Der Battetichauptschalter kann sich
an "A", "B" oder an "A" und "B" befinden.

Sicherheitsgerit (optional)
Haupttrennschalter (A)
Ziindschalter
Haupttrennschalter (B)

e

Technische und elektrische Datenspezifikation (alle
riickseitigen Steckverbindert).

Versorgungskreis (Versorgung durch die
Fahrzeugbattetie), Al (+) und A5 (-); Un=24 V.

Zindanlage (Versorgung durch die Batterie Giber
Battetiechauptschalter und Ziindschalter), A2
(Beleuchtung), A3 (Versorgung Ziindung) und A6
(Karossetiemasse); Un=24 V.

Geschwindigkeitssensoranschliisse (konform mit
spezifischem Sicherheitsschutz Eex ib IIC), B1
(Sensor +ve), B2 (Sensor -ve), B3 (Sensorsignal) und
B4 (Sensorverschlisselung).
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Meldungsanzeige

Meldungsanzeige

Auf dem Display kénnen vier Arten von Meldungen angezeigt werden.

Meldungen - enthilt Informationen iiber Abldufe oder Erinnerungen fiir den Fahrer. Meldungen werden nicht
gespeichert und kénnen nicht ausgedruckt werden. Um die Meldung zu 16schen, driicken Sie auf die Schaltfliche
Zuriick.

Vorwarnungen - werden vor den Warnungen angezeigt. Vorwarnungen, auf3er mit Bezug zu DDS und WTD,
werden gespeichert und kénnen gedruckt werden. Um die Vorwarnung zu l6schen, driicken Sie zweimal auf die
Schaltfliche OK.

Warnungen- erscheinen z.B. bei Geschwindigkeitsiiberschreitungen oder Gesetzesverletzungen oder wenn der
Tachograph nichts aufzeichnen kann. Warnungen werden gespeichert und kénnen ausgedruckt werden. Um die
Warnung zu léschen, driicken Sie zweimal auf die Schaltfliche OK.

Fehler - sind kritischer als Warnungen und werden angezeigt, wenn im Tachograph, im Sensor oder in der
Fahrerkarte ein Fehler entdeckt wird. AuBlerdem werden Fehler angezeigt, wenn erkannt wird, dass die Ausriistung
manipuliert wurde. Fehler werden gespeichert und kénnen ausgedruckt werden. Driicken Sie auf OK, um den
Fehler zu bestitigen.

Display Beschreibung Vorgehensweise
= Meldung Fahrzeug anhalten und erneut
Eingabe wahrend der Fahrt nicht eingeben.

moglich. Betrifft den Bediener. o
Wenn das Symbol bei stillstehendem

Fahrzeug weiterhin angezeigt wird, die
Fahrtenschreiberverbindung trennen
und wiederherstellen. Dann einen
erneuten Versuch starten.

Wenn das Symbol nach der
Wiederverbindung weiter angezeigt
wird, muss der Tachograph aufler
Betrieb genommen werden.

¥ Keine Die FE kann (iber langere Zeit kein Stellen Sie sicher, dass die GNSS-
GH55-Pos. info glltiges GNSS-Satellitensignal Antenne nicht verdeckt ist oder sich in der
erkennen. Nahe groRRer Metallteile befindet.
B Aktivierung Meldung Warten Sie, bis die automatische
| I Der Fahrtenschreiber wird fiir den Aktivierung abgeschlossen ist.
Einsatz aktiviert (Werkstattkarte) Betrifft
den Tachographen
By Aktivieruna Meldung
abgeschlos=zen Der Aktivierungsvorgang wurde

_48 -

erfolgreich abgeschlossen
(Werkstattkarte). Betrifftden
Tachographen



Display

BX Bei der Aktivieruna

izt =in Fehler aufgetreten

'H Bereits
im Kalibriermodus

'all Karten-
Auth.fehler

XWA Eartenfehler

IBEA Earte
Zeitliberlappuna

Beschreibung

Meldung

Bei der Aktivierung des
Fahrtenschreibersist ein Fehler
aufgetreten (Werkstattkarte). Betrifft
den Tachographen

Meldung

Zwei Werkstattkarten eingefiihrt. Die
zweite Karte wird ohne Verarbeitung
(Authentisierung) ausgeworfen.
Betrifft den Bediener.

Fehler

Die Sicherheitstuberpriifung des
Tachographen fur die Karte in
Einschub 1 ist fehlgeschlagen.
Ahnliche Meldung fiir Einschub 2.
Betrifft den Tachographen.

Fehler

Die Karte in Einschub 1 ist defekt.
Ahnliche Meldung fiir Einschub 2.
Betrifft die Karte.

Warnung

Der Zeitpunkt der letzten Entnahme der
eingefiihrten Fahrerkarte liegt nach
dem Endatum/der Enduhrzeit des
Fahrtenschreibers. Betrifft den
Tachographen

Meldungsanzeige

Vorgehensweise

Werkstattkarte aus dem
Fahrtenschreiber auswerfen.

Systemanschliisse Uberprifen.

Werkstattkarte wieder einflihren und
Aktivierungsversuch

wiederholen.
Fahrtenschreiber fiir 30 s abschalten
und erneuten Versuch starten.

Wenn der Fahrtenschreiber nicht
aktiviert werden kann, muss er

auBer Betrieb genommen werden.

Nur eine Werkstattkarte einfihren.

Glltigkeit und korrekte Einflihrung der
Karte Uberprtfen.

Uberpriifen Sie, ob die Karte in einem
anderen Tachograph funktioniert.

Versuchen Sie, eine andere Karte
einzufihren.

Werfen Sie die Karte aus und
unterziehen Sie sie einer Sichtprifung.
Uberpriifen Sie den Tachographen mit
einer funktionierenden Karte.

Datum/Uhrzeit auf dem
Fahrtenschreiber prifen und ggf.
nachstellen.

Warten, bis die Zeitliberschneidung
abgelaufen ist.
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Meldungsanzeige

Display
'l Kartenkonflikt

H*XB Eartenauswurt
ohhe Speichern

OEA Karte
abgelaufen

1 el
Ablaut Karte

WY Earte wihrend
der Fahrt eingefikhrt

'd¢WlB Karten-
Integritatsfehler

M1 tEgliche Lenkzeit

'dA R Daten—
Integritatsfehler

A'ET TT.MM.
Karte herunterladen

'"&3 TT.HMHM.
Fakhrzeua herunterladen

$v3 Download
abaeschlossen
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Beschreibung

Warnung

Eswurde eine ungiiltige
Kartenkombination erkannt. Betrifft die
Karte.

Meldung

Aufgrund eines Fehlers konnten auf
der aus Einschub 2 entnommenen
Karte keine Daten gespeichert
werden. Ahnliche Meldung fiir
Einschub 1. Betrifft die Karte.

Meldung

Die Karte in Einschub 1 ist abgelaufen.
Ahnliche Meldung fiir Einschub 2.
Betrifft den Bediener.

Meldung

Die Karte in Einschub 1 lauftab am
(Tag/Monat). Ahnliche Meldung fiir
Einschub 2. Betrifft den Bediener.

Warnung

Wahrend des Fahrens wird eine
Tachograph-Karte in einen Einschub
eingefuhrt. Betrifft den Bediener.

Fehler

Beim Auslesen der Karte in Einschub 2
in den Fahrtenschreiber wurden
beschadigte Daten erkannt. Ahnliche
Meldung fir Einschub 1. Betrifft die
Karte.

Vorwarnung - 9 h tagliche Lenkzeit
Warnung - 9 h tagliche Lenkzeit
Vorwarnung - tagliche Lenkzeit

Dreiverschiedene Warnungen fir die
bevorstehende Ausschdpfung der
erlaubten Lenkzeit.

Fehler

Im Fahrtenschreiber wurden
beschadigte Dateien entdeckt. Diese
Dateien haben beim Download keine
gultige Signatur. Betrifft den
Tachographen.

Meldung

Zeigt die Zeit bis zum nachsten Karten-
Download in Einschub 1 an
(Tag/Monat). Ahnliche Meldung fiir
Einschub 2

Meldung

Zeigt die Zeit bis zum nachsten
Download vom Tachograph an
(Tag/Monat).

Meldung
Der Download vom Tachograph
wurde erfolgreich abgeschlossen.

Vorgehensweise

Unzulassige Karte entnehmen.

Reinigen Sie die Karte mit einem
weichen, angefeuchteten Tuch und
versuchen Sie es erneut.

Wenden Sie sich im Falle einer
fehlerhaften Karte an die zustéandigen
Behodrden des Landes, in dem Sie sich
befinden.

Karte entnehmen und durch eine gliltige
Karte ersetzen.

Beantragen Sie bei der zustandigen
Behdrde eine neue Karte.

Keine weiteren Malinahmen erforderlich.

Reinigen Sie die Karte mit einem
weichen, angefeuchteten Tuch und
versuchen Sie es erneut.

Wenden Sie sich im Falle einer
fehlerhaften Karte an die zustandigen
Behorden des Landes, in dem Sie sich
befinden.

Uberpriifen Sie den Tachographen auf
Anzeichen von Manipulation. Wenn
Anzeichen fir eine Manipulation des
Tachographen vorhanden sind, muss er
auller Betrieb genommen und
ausgetauscht werden.

Download vorbereiten.

Download vorbereiten.

Keine weiteren MalRnahmen erforderlich.



Display

X3 Dawnload
fehlgeschlagen

CAAEX SfFfren beim
Lenken unmdalich

'O Lenken ohne
gliltige Karte

IEI> Ende der
Tageslenkzeit

2 Ende der
llochenlenkzeit

2] Ende der
llochenarbeitszeit

2 Ende der
Lenkzeit flr 2 Wochen

fnx Funktion
nicht maglich

@& Harduware-
Manipulation

W Einflkrung einer
unadltigen Karte

'HAR | etzter Uoraang
nicht korrekt abseschlossen

Speicher woll!

Beschreibung

Warnung

Esist ein Fehler beim Herunterladen
des Fahrtenschreibers aufgetreten.
Der Vorgang konnte nicht
abgeschlossen werden.
[Werkstattkarte]

Meldung

Eswurde versucht, den
Karteneinschub wahrend der Fahrt zu
offnen. Betrifft den Bediener.

Warnung

Lenken ohne geeignete Karte oder mit
einer falschen Kartenkombination.
Betrifft den Bediener.

Warnung
Maximale Tageslenkzeit

Warnung
Maximale Wochenlenkzeit

Warnung

Die wdchentliche Arbeitszeit gemaf
der 60-h-Vorschrift der
Arbeitszeitrichtlinie WTD ist erreicht.

Warnung
Maximale Lenkzeit fir 2 Wochen

Meldung

Die gewtinschte Funktion kann nicht
ausgefihrt werden. Betrifft den
Tachographen.

Fehler

Die authentifizierte Karte wurde
gewaltsam entfernt. Betrifft den
Bediener.

Warnung

In einen der Einschiibe wurde eine
ungultige Karte eingefiihrt. Betrifft den
Bediener.

Warnung

Die Fahrerkarte in Einschub 1 wurde
wahrend der letzten Sitzung nicht
ordnungsgemaf ausgeworfen.

Die letzte Kartenentnahme aus
Einschub 1 wurde vom Tachograph
nicht korrekt abgeschlossen. Ahnliche
Meldung fiir Einschub 2. Betrifft die
Karte.

Meldung
Speicher fiir manuelle Eingaben ist
voll. Betrifft den Bediener.

Meldungsanzeige

Vorgehensweise
Download erneut versuchen.
Anschlisse und Lesegerat tberprufen.

Karte erneut einfihren und Download-
Versuch wiederholen.

BeiBedarf Lesegerat austauschen oder
reparieren.

Wenn der Fahrtenschreiber nicht mehr
repariert werden kann, muss er aulRer
Betrieb genommen und ersetzt werden.

Fahrzeug anhalten. Der Karteneinschub
kann nur bei stehendem Fahrzeug
geoffnet werden.

Anhalten und die falsche Karte
entnehmen.

Keine weiteren MalRnahmen
erforderlich.

Der Fahrtenschreiber muss auf3er
Betrieb genommen und ersetzt werden.

Uberpriifen Sie, dass die Karte nicht
verkehrt herum eingefiihrt wurde oder
das Giultigkeitsdatum abgelaufen ist.

Werfen Sie die Karte aus und
unterziehen Sie sie einer Sichtprifung.

Reinigen Sie die Karte mit einem
weichen, angefeuchteten Tuch und
versuchen Sie es erneut.

Im Falle einer fehlerhaften Karte wenden
Sie sich zwecks Austausch an die
zustandige Behorde.

Manuelle Eingaben &ndern, sodass die
Gesamtanzahl der Eingaben verringert
wird.
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Meldungsanzeige

Display

Heue Zeit?
0T [Z:EL

TR T
nachste Kalibrierung

@/TH Kein Fahrer
llerkstattkarte

@y Keine
weiteren Ansaben

>
Geschwindigkeitslberschreitun
=}

>>7 Uagruwarnung
Geschwindigkeitslberschreitun
=}

n->A. v KEoppeluna
abaeschlossen

I->&.xX E=z ist =in Fehler bei
det
Koppelung aufgaetreten
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Beschreibung

Meldung
Umstellung auf Sommer- oder
Winterzeit.

Warnung

Die nachste vorgeschriebene
Kalibrierung ist falligam (TT.MM. =
Tag/Monat)

Meldung

Eswurde eine Funktion ausgewahlt,
die nur bei eingefiihrter Fahrer- oder
Werkstattkarte ausgefiihrt werden
kann. Betrifft den Bediener.

Fehler

Esist ein unbekannter Sensorfehler
aufgetreten. Betrifftden
Geschwindigkeitssensor.

Warnung

Die Fahrgeschwindigkeit lag fiir 1
Minute Gber dem eingestellten

Tempolimit und wird daher gespeichert.

Betrifft den Bediener.

Warnung
Das Fahrzeug Uberschreitet das
eingestellte Tempolimit.

Nach 1 (einer) Minute
ununterbrochener
Geschwindigkeitsiiberschreitung wird
die Warnung gespeichert. Betrifft den
Bediener.

Meldung
Geschwindigkeitssensor -
Fahrtenschreiberkoppelung
erfolgreich abgeschlossen.
[Werkstattkarte]. Betrifft den
Tachographen oder
Geschwindigkeitssensor.

Meldung

Esist ein Fehler beider
Geschwindigkeitssensor -
Fahrtenschreiberkoppelung
aufgetreten. [Werkstattkarte]. Betrifft
den Tachographen oder
Geschwindigkeitssensor.

Vorgehensweise

Mit JA wird die Zeitumstellung
Ubernommen.

Mit NEIN bzw. Zuriick wird die
Zeitumstellung abgebrochen.

Plan fir die Kalibrierung.

Eine Fahrer- oder Werkstattkarte
einflhren.

Den Geschwindigkeitssensor
austauschen.

Festgelegtes Tempolimit beachten.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit des
Fahrzeugs feststellen.

Festgelegtes Tempolimit beachten.

Keine weiteren MalRnahmen
erforderlich.

Werkstattkarte aus dem
Fahrtenschreiber entnehmen.

Systemanschllsse Uberprifen.

Priifen Sie das Sensorkabel. Tauschen
Sie das Sensorkabel ggf. aus.

Die Werkstattkarte wieder einfiihren und
den Koppelungsversuch wiederholen.

BeiBedarf den Sensor austauschen.

Wird die Meldung wiederholt angezeigt,
l&sst sich der Fahrtenschreiber
maoglicherweise nicht mehr reparieren
und muss aulRer Betrieb genommen und
ersetzt werden.



Display
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Beschreibung

Meldung
PIN-Code eingeben zur:

« Aktivierung eines Tachographen

« Rufen Sie die
Tachographkalibrierung auf

[Werkstattkarte] Betrifft den
Tachographen.

Warnung

Die Spannungsversorgung des
Fahrtenschreibersist langer als 200
ms unterbrochen worden. Die
Startspannung durfte ein solches
Ereignis nicht verursachen. Das
Ereignis wird nichtim
Kalibrierungsmodus generiert. Betrifft
das Fahrzeug.

Meldung

Der Druckvorgang konnte nicht
gestartet werden oder der laufende
Druckvorgang wurde unterbrochen,
da die Temperatur der Druckereinheit
zu hoch ist. Betrifft den Drucker.

Meldung

Der laufende Druckvorgang wurde
unterbrochen, da die
Eingangsspannung des Tachograph
zu niedrig ist. Betrifft das Fahrzeug.

Meldung

Der Druckvorgang konnte nicht
gestartet werden, da die Temperatur
der Druckereinheit zu niedrig ist.
Betrifft den Drucker.

Meldung

Der laufende Druckvorgang wurde
unterbrochen, da das Papier
ausgegangen ist.

Meldung

Der laufende Druckvorgang wurde
abgebrochen.

Meldung

Der Fahrer hat noch 15 Minuten Zeit,
bis die maximal zulassige
ununterbrochene Lenkzeit von 4,5
Stunden Gberschritten wird.

Vorwarnung

Eine Erinnerung zur Pause geman der

6-h-Vorschrift der Arbeitszeitrichtlinie
WTD.

Vorwarnung
Eine Erinnerung an die tagliche
Ruhezeit.

Meldungsanzeige

Vorgehensweise

Geben Sie einen gultigen PIN-Code ein.

Uberpriifen Sie die
Spannungsversorgung des Fahrzeugs
und Fahrtenschreibers.

Stromkabel Uberprifen.

Fahrzeugbatterie Gberpriifen und bei
Bedarf austauschen.

Abwarten, bis die Druckertemperatur auf
einen zulassigen Wert absinkt und erneut
versuchen.

Kontrollieren Sie, ob die Ziindung auf
"EIN" steht.

Uberpriifen Sie Batteriespannung,
Anschlisse, usw.

Abwarten, bis die Druckertemperatur auf
einen zulassigen Wert absinkt und erneut
versuchen.

Neue Papierrolle einsetzen.

Wenn der Fehler ohne ersichtlichen
Grund fortbesteht, muss der
Fahrtenschreiber auRer Betrieb
genommen und ersetzt werden.

Keine weiteren MalRnahmen
erforderlich.

Innerhalb der nachsten 15 Minuten einen
geeigneten Platz fur eine Pause suchen.
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Beschreibung

Vorwarnung
Eine Erinnerung an die wochentliche
Ruhezeit.

Fehler

Keine Kommunikation mit der
Fernerkennungseinrichtung (DSRC)
moglich

Es wurde eine Manipulation der
Hardware erkannt.

Fehler

Der Tachograph erkenntden
Geschwindigkeitssensor nicht. Betrifft
den Geschwindigkeitssensor.

Warnung

Eswerden keine Impulse vom
Geschwindigkeitssensor empfangen,
aber verschllsselte Daten. Betrifft den
Geschwindigkeitssensor.

Warnung

Eswerden Impulse vom
Geschwindigkeitssensor empfangen,
aber verschlisselte Daten fehlen oder
stimmen nicht Uberein. Betrifft den
Geschwindigkeitssensor.

Fehler

Ubertragungsfehler
Geschwindigkeitssensor. Betrifft den
Geschwindigkeitssensor.

Warnung

Signalfehler zwischen
Geschwindigkeitssensor und
Tachograph. Betrifft den
Geschwindigkeitssensor.

Vorgehensweise

Uberpriifen Sie die externe
Fernerkennungseinrichtung und die
Kabel.

Uberpriifen Sie, ob es Anzeichen fiir eine
Manipulation der Einheit gibt.
Fahrtenschreiber auRer Betrieb nehmen
und austauschen.

Der Fahrtenschreiber muss auer
Betrieb genommen und ersetzt werden.

Die Funktion des
Geschwindigkeitssensors und alle Kabel
Uberprufen.

Auf Anzeichen von Manipulation prufen.

Geschwindigkeitssensor und
Fahrtenschreiber erneut koppeln.

Neue Kalibrierung des
Fahrtenschreibersystems durchfihren.

Sensor austauschen, wenn fehlerhaft.
Funktion und Anschliisse des

Geschwindigkeitssensors tUberprifen.

Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Funktion und Anschliisse des
Geschwindigkeitssensors uberprifen.

Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Funktion und Anschliisse des
Geschwindigkeitssensors uberprifen.

Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Funktion und Anschliisse des
Geschwindigkeitssensors tUberprifen.

Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Auf Anzeichen von Manipulation prifen.

Wenn der Fehler ohne ersichtlichen
Grund fortbesteht, muss der
Fahrtenschreiber aul3er Betrieb
genommen und ersetzt werden.
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Beschreibung

Fehler

Interner
Geschwindigkeitssensorfehler,
Integritatsfehler der gespeicherten
Daten. Betrifftden
Geschwindigkeitssensor

Fehler

Ubertragungsfehler
Geschwindigkeitssensor. Betrifft den
Geschwindigkeitssensor.

Fehler

Ubertragungsfehler
Geschwindigkeitssensor. Betrifft den
Geschwindigkeitssensor.

Fehler

Geschwindigkeitssensor hat keinen
Strom. Betrifftden
Geschwindigkeitssensor.

Meldung

Geschwindigkeitssensor und
Fahrtenschreiber werden gekoppelt...
Betrifft den Geschwindigkeitssensor

Fehler
Geschwindigkeitssensorstrom zu
hoch. Betrifft den
Geschwindigkeitssensor.

Fehler
Geschwindigkeitssensorstrom zu
niedrig. Betrifft den
Geschwindigkeitssensor.

Meldung

Nachste Kalibrierung, Vorwarnung.
Meldung

Die interne Uhr und die GNSS-Uhr
unterscheiden sich mehr als 1 Minute.

Meldung

Die maximal zulassige
ununterbrochene Lenkzeit von 4,5
Stunden ist verstrichen.

Warnung

Eine Erinnerung zur Pause gemaRn der
6-h-Vorschrift der Arbeitszeitrichtlinie
WTD.

Warnung
Eine Warnung fiir den Beginn der
taglichen Ruhepause.

Meldung
Der Tachograph ist nicht kalibriert.

Warnung
Eine Warnung fiir den Beginn der
wochentlichen Ruhepause.

Meldungsanzeige

Vorgehensweise

Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Funktion und Anschliisse des
Geschwindigkeitssensors uberprufen.

Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Funktion und Anschlisse des
Geschwindigkeitssensors tberprifen.
Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Batteriespannung, Kabel usw.
Uberprifen.

Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Batteriespannung, Kabelusw.
Uberprifen.

Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Batteriespannung, Kabel usw.
Uberprifen.
Geschwindigkeitssensor bei Bedarf
ersetzen.

Kalibrierung durchfiihren.

Stellen Sie sicher, dass weder die GNSS-
Antenne verdeckt noch das GNSS-Signal
verzerrtist.

Mindestpause 15 min

Kalibrierung durchfiihren.
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Beschreibung

Meldung
Der Tachograph wartet auf Eingaben.
Zeituberlauf 1 min oder 20 min.

Meldung

Der betreffende Karteneinschub kann
nicht gedffnet werden. Betrifft den
Tachographen.

Fehler

Seit der letzten Koppelung wurden am
Sensor Anderungen vorgenommen.
Betrifft den Geschwindigkeitssensor.

Meldung

Die Daten von GNSS-
Geschwindigkeitssensor und
Geschwindigkeitssensor 1 sind
widerspriichlich. Betrifft den
Geschwindigkeitssensor.

Warnung
Die Tachograph (FE) lauft zum
angezeigten Datum aus.

Fehler

Der Tachograph hat einen internen
Fehler entdeckt. Betrifft den
Tachographen.

Meldung

Falscher PIN-Code eingegeben,
weitere Versuche moglich.
[Werkstattkarte]Betrifft die Karte

Meldung

Eswurde zu oft eine falsche PIN
eingegeben. [Werkstattkarte]
Betrifft die Karte

Vorgehensweise

Entsprechende Tasten driicken und
Vorgang abschlieRen. Der Zeitiiberlauf
kann im Einstellungsmenu geéndert
werden.

Uberpriifen Sie Funktion und alle
Anschlusse des
Geschwindigkeitssensors. - bei
Schadhaftigkeit Sensor austauschen

Auf Anzeichen von Manipulation prifen.

Geschwindigkeitssensor und
Fahrtenschreiber erneut koppeln.

Neue Kalibrierung des
Fahrtenschreibersystems durchfihren.

Sensor austauschen, wenn fehlerhaft.

Die Funktion von
Geschwindigkeitssensor 2 sowie den
Geschwindigkeitssensor 1 und dessen
Anschliisse Uberprifen.

Auf Anzeichen von Manipulation prifen.
Referenzkabel verwenden.

Der Fahrtenschreiber muss auer
Betrieb genommen und ersetzt werden.

Der Fahrtenschreiber muss auf3er
Betrieb genommen und ersetzt werden.

Dricken Sie auf OK und versuchen Sie
es noch einmal.

Karte auswerfen und durch giiltige Karte
ersetzen.



Ereignis-, Fehler- und Diagnosefehler-Codes

Ereignis-, Fehler- und Diagnosefehler-Codes

Nachfolgend finden Sie eine Liste aller Diagnosefehler-Codes (DTC), die vom smarten Stoneridge-Fahrtenschreiber
gespeichert werden. Es sollte tiberpriift werden, ob der DTC weiterhin aktiv ist oder nicht. Die Ursache des DTC sollte
bestimmt werden und entsprechende Mal3nahmen, wie in der folgenden Tabelle beschrieben, ergriffen werden. Der Code
erscheint auf dem Ausdruck der Ereignisse und Fehler sowie auf dem tiglichen Ausdruck. Der DTC erscheint auf einem

Testinstrument.

Allgemeine Ereignisse
Typ Ereignis bzw.

Code DTC Fehler
102 Kartenkonflikt
103 Zeitliberschneidung
104 001260 Fahren ohne entsprechende
Karte
105 Karte wahrend der Fahrt
eingefiihrt
106 Letzte Kartennutzung nicht
korrekt abgeschlossen
107 Geschwindigkeitsiberschreitun
9
108 000004 Unterbrechung
Spannungsversorgung (FE)
002004 Unterbrechung

Spannungsversorgung (MS)

Beschreibung

Eswurde eine ungultige
Kartenkombination erkannt. Zum
Beispiel eine Unternehmens- und
eine Werkstattkarte.

Der Zeitpunkt der letzten Entnahme
der eingefiihrten Fahrerkarte liegt
beim Auslesen der eingefligten
Karte spater als die UTC-Zeit auf
dem Fahrtenschreiber.

Fahrt ohne guiltige Karte oder mit
einer ungultigen
Kartenkombination.

Beim Fahren ist eine
Fahrtenschreiberkarte in einen
beliebigen Einschub eingefihrt.

Die (in Einschub 1 oder 2
eingefiihrte) Karte wurde
entnommen, bevor alle relevanten
Daten aufihr gespeichert wurden.
Dieses Ereignis wird bei der
Entnahme verursacht, jedoch erst
beider nachsten Einflihrung
entdeckt.

Die Fahrzeuggeschwindigkeit hat
mindestens 60 s lang die fur das
Fahrzeug zulassige
Hochstgeschwindigkeit
Uberschritten.

Die Spannungsversorgung des
Fahrtenschreibersist langer als 200
ms unterbrochen worden. Das
Ereignis wird nichtim
Kalibrierungsmodus generiert.

Die Spannungsversorgung des
Fahrtenschreibersist langer als 200
ms unterbrochen worden.

Vorschlag fiir MaBnahme

Unzuléssige Karte entnehmen.

UTC-Zeitdes Fahrtenschreibers
Uberprufen.

Warten, bis die Zeitliberschneidung
abgelaufen ist.

Wenn die UTC-Zeitum mehr als 20
min abweicht, muss eine Kalibrierung
ausgefuhrtwerden.

Anhalten und eine gliltige Karte
einfiihren und/oder die falsche Karte
entnehmen.

Keine weiteren Mallnahmen
erforderlich.

Keine weiteren Malknahmen
erforderlich.

Finden sie heraus, welche maximale
Geschwindigkeit fir das Fahrzeug
zulassig ist.

Uberpriifen Sie die
Spannungsversorgung des
Fahrzeugs und Fahrtenschreibers.

Stromkabel Uiberprifen.

Uberpriifen Sie die
Spannungsversorgung des
Fahrzeugs und
Geschwindigkeitssensors.

Funktion und gesamte Verkabelung
des Geschwindigkeitssensors
Uberprifen. Bei Schadhaftigkeit
Sensor austauschen.
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Code DTC
109 002180

002280

002452
10B 002B80
10C 002D80
10D 002C80

Typ Ereignis bzw.
Fehler

Falsche Geschwindigkeitsdaten
(Kein CNTR)

Falsche Daten Geschwindigkeit
(CNTR)

Falsche Daten Geschwindigkeit
(Ereignis)

Zeitkonflikt (GNSS vs. FE-interne
Uhr)

Kommunikationsfehler mit der
Fernkommunikationseinrichtung

Keine Positionsinformationen
vom GNSS-Empfanger

FE Versuchter Sicherheitsverstof

DTC
002452

Code
111

_58 -

Typ Ereignis
bzw. Fehler

Authentifikationsfehler
des
Geschwindigkeitssensor
s

Eswurde ein fehlgeschlagener
Authentifikationsversuch des
Geschwindigkeitssensors erfasst.

Beschreibung

Datenfehler
Geschwindigkeitssensor. Der
Fahrtenschreiber erhalt vom
Geschwindigkeitssensor
Geschwindigkeitswerte, ohne dass
Impulse empfangen werden.

Datenfehler
Geschwindigkeitssensor. Der
Fahrtenschreiber erhalt vom
Geschwindigkeitssensor
Geschwindigkeitsgegenwerte, die
vom berechneten Wert des
Fahrtenschreibers abweichen.
Datenfehler Geschwindigkeit.
Nichtlbereinstimmung
Fahrtenschreiber-Signatur.

Die interne und die GNSS-Uhr
unterscheiden sich mehr als 1 Minute
bei 12 Stunden nach Zeiteinstellung.

FE kann mit der DSRC-FE-
Einrichtung nicht korrekt
kommunizieren.

Wahrend drei Stunden kumulierter
Lenkzeit wurde kein gliltiges GNSS-
Signalempfangen.

Beschreibung

Vorschlag fiir MaBnahme

Die Funktion des
Geschwindigkeitssensors und alle
Kabel Gberprufen.

Auf Anzeichen von Manipulation
prifen.

Geschwindigkeitssensor und
Tachograph erneut koppeln.

Neue Kalibrierung des Tachograph-
Systems durchfuhren.

Sensor austauschen, wenn
fehlerhaft.

Prufen Sie die Einstellung der internen
Uhr.

Prifen Sie die von GNSS erhaltene
Uhrzeit.

Prifen Sie die Ferneinheit DSRC-FE.
Prufen Sie die Verkabelung zur
DSRC-FE-Einrichtung.

Stellen Sie sicher, das GNSS-Signale
empfangen werden kdnnen.

Prifen Sie, ob Gegensténde das
GNSS-Signal blockieren.

Vorschlag fiir MaBnahme

Die Funktion des
Geschwindigkeitssensors und alle Kabel
Uberprifen.

Auf Anzeichen von Manipulation priifen.

Geschwindigkeitssensor und
Fahrtenschreiber erneut koppeln.

Neue Kalibrierung des
Fahrtenschreibersystems durchfiihren.

Sensor austauschen, wenn fehlerhaft.



Code
112

113

114

115

118

118

Typ Ereignis

DTC bzw. Fehler
Authentifikationsfehler
Fahrtenschreiberkarte
002452 Unbefugter Eingriff am

Geschwindigkeitssensor

Kartendateneingang

Integritat

Integritatsfehler
Speicherdaten

Hardware-Manipulation

Sicherheitsverletzung

Ereignis-, Fehler- und Diagnosefehler-Codes

Beschreibung

Die eingefiihrte Karte kann vom

Fahrtenschreiber nicht authentifiziert

werden.

Seit der letzten Koppelung wurden
am Sensor Anderungen
vorgenommen.

Esist ein Fehler beider
verschlisselten Kommunikation mit
der Karte in Einschub 1 oder 2
aufgetreten.

Die gespeicherten Daten im 365-
Tage-Speicher sind fehlerhaft.

Die Karte wurde gewaltsam entfernt.

Eswurde eine Manipulation der
Hardware erkannt.

Vorschlag fiir MaBnahme

Giltigkeit und korrekte Einfiihrung der
Karte Uberprtfen.

Uberpriifen Sie, ob die Karte in einem
anderen Fahrtenschreiber funktioniert.

Versuchen Sie, eine andere Karte
einzufiihren.

Die Funktion des
Geschwindigkeitssensors und alle Kabel
Uberprifen.

Auf Anzeichen von Manipulation priifen.

Geschwindigkeitssensor und
Fahrtenschreiber erneut koppeln.

Neue Kalibrierung des
Fahrtenschreibersystems durchfiihren.
Sensor austauschen, wenn fehlerhaft.
Zur Uberpriifung die Karte in einen
anderen Fahrtenschreiber einfiihren.
Versuchen Sie, eine andere Karte
einzufihren.

Fahrtenschreiber auRer Betrieb nehmen
und austauschen.

Uberpriifen Sie den Kartenleser auf
Anzeichen von Manipulation.
Fahrtenschreiber auer Betrieb nehmen
und austauschen.

Uberpriifen Sie die Einheit auf Anzeichen
von Manipulation.

Fahrtenschreiber aul3er Betrieb nehmen
und austauschen.

Ereignisse im Zusammenhang mit dem Geschwindigkeitssensor

Code
10A

120

121

Typ Ereignis
DTC bzw. Fehler
002780 Fahrzeug Beweg.-
Konflikt
002508 Keine weiteren
Angaben
002508 Authentifizierungsfehle

r

Beschreibung

Die Geschwindigkeiten von
Geschwindigkeitssensor und GNSS
widersprechen sich.

Interner Fehler des
Geschwindigkeitssensors, aber keine
weitere Fehlerursache.

Interner Fehler
Geschwindigkeitssensor,
Authentifizierungsfehler.

Vorschlag fiir MaBnahme

Stellen Sie sicher, dass das GNSS
Satellitensignale empfangen kann.

Den Geschwindigkeitssensor
austauschen.

Den Geschwindigkeitssensor
austauschen.
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Typ Ereignis
Code DTC bzw. Fehler Beschreibung
122 002508 Integritatsfehler Interner Fehler
Speicherdaten Geschwindigkeitssensor,
Integritatsfehler der gespeicherten
Daten
135 002508 Keine weiteren Unbekannter interner Fehler

Angaben Geschwindigkeitssensor

Fehler Aufzeichnungsgerat

Typ Ereignis
Code DTC bzw. Fehler Beschreibung
X31 000139 Interne Stérung FE  Interner Fehler im Fahrtenschreiber
000800
002007
000C31
002280 Sensorfehler Ubertragungsfehler
Fehler Reaktion Geschwindigkeitssensor.
oder Bestatigung "
Falscher Inhalt der Bestatigung oder
falsche Reaktion.
002003 Sensorfehler (MS Spannungsversorgung
Leistung auf Niedrig) Geschwindigkeitssensor zu niedrig.
DTC wird 4 snach Erkennen von
niedriger Leistung aktiviert.
002380 Sensorfehler Ubertragungsfehler
(keine Bestatigung) = Geschwindigkeitssensor. Erwartete
Bestatigung nicht erhalten.
002380 Sensorfehler Ubertragungsfehler
(Keine Reaktion) Geschwindigkeitssensor. Erwartete
Reaktion nicht erhalten
Kartenfehler
Typ Ereignis
Code DTC bzw. Fehler Beschreibung
101 EinfUhrung einer In die FE wurde eine ungultige Karte
ungultigen Karte eingefiihrt.
X40 Kartenfehler
000200 Kartenfehler - Fehler auf Karte in Einschub 1 erfasst.
Einschub 1
000300 Kartenfehler - Fehler auf Karte in Einschub 2 erfasst.

Einschub 2

Herstellerspezifische Ereignisse und Fehler (Pop-ups)

Typ Ereignis bzw.
Fehler

Druckerstopp, kein Papier

Code DTC

000660

Beschreibung

Der Drucker hat kein Papier.

- 060 -

Vorschlag fiir MaBnahme

Den Geschwindigkeitssensor
austauschen.

Den Geschwindigkeitssensor austauschen.

Vorschlag fiir MaBnahme

Wenn DTC aktiv bleibt, handelt es sich um
einen nicht rekursiven Fehler. AulRer
Betrieb nehmen und austauschen.

Die Funktion des Geschwindigkeitssensors
und alle Kabel tberprifen.

Auf Anzeichen von Manipulation prifen.
Geschwindigkeitssensor und
Fahrtenschreiber erneut koppeln.
Neue Kalibrierung des
Fahrtenschreibersystems durchfihren.

Sensor austauschen, wenn fehlerhaft.

Die Funktion des Geschwindigkeitssensors
und alle Kabel Uberprifen. Sensor
austauschen, wenn fehlerhaft.

Die Funktion des Geschwindigkeitssensors
und alle Kabel uberprufen. Sensor
austauschen, wenn fehlerhaft.

Vorschlag fiir MaBnahme

Achten Sie darauf, nur gultige Tachograph-
Karten zu verwenden.

Karte entnehmen und Gberprifen.

Karte in anderen Fahrtenschreiber
einfihren und Funktionsfahigkeit
Uberprifen.

Andere Karte einfiihren und
Funktionsfahigkeit Uberprufen.

Vorschlag fiir
MaRnahme

Eine neue Papierrolle einlegen.



Code

DTC
0001C0

000D40

000B78

00FDOB

000007

000003

000900

Typ Ereignis bzw.
Fehler

Vorwarnung
Geschwindigkeitsliberschreitun

g

Kalibrierungsfehler

CAN-Busaus, TCOCAN

CAN-Busaus, FMS CAN

FE Spannung hoch

FE Spannung niedrig

Keine Ziindung, aber
Geschwindigkeitsimpuls
vorhanden

Ereignis-, Fehler- und Diagnosefehler-Codes

Beschreibung

Die Fahrzeuggeschwindigkeit hat
mindestens 60 s lang die fiir das
Fahrzeug zulassige

Hoéchstgeschwindigkeit Uberschritten,

und das

Geschwindigkeitsiiberschreitungsereigni

sist noch nicht aktiviert.

Kalibrierungsfehler, Zeit furr die regulare
Inspektion. Die letzte Kalibrierung liegt

zweiJahre zurick.

CAN-Bus aus, Anschluss A, auch als

TCO-CAN oder A-CAN bezeichnet.

CAN-Bus aus, Anschluss C, auch als

FMS-CAN oder C-CAN bezeichnet.

Spannungsversorgung des
Fahrtenschreibersist héher als der
Maximalwert.

Die Spannungsversorgung des

Fahrtenschreiberslag langer als 4 s unter
dem Mindestwert. Die Startspannung

dirfte ein solches Ereignis nicht
verursachen.

Zindung aus, aber

Geschwindigkeitsimpulse vorhanden.

Vorschlag fiir
MaBnahme

Fahrerbezogene Meldung.

Kalibrierung durchfiihren.

Kabel prufen, besonders
Anschluss A hinten am
Fahrtenschreiber.

Kabel prufen, besonders
Anschluss C hinten am
Fahrtenschreiber.

Spannungsversorgung des
Fahrzeugs Uberpriifen.

Eingang Spannungsversorgung
des Fahrtenschreibers
Uberprifen.

Alle Anschliisse und
Fahrtenschreiberfunktion
Uberprifen.

Spannungsversorgung des
Fahrzeugs Uberprifen.

Eingang Spannungsversorgung
des Fahrtenschreibers
Uberprifen.

Alle Anschliisse und
Fahrtenschreiberfunktion
Uberprifen.

Uberpriifen Sie, ob das Fahrzeug
Stérungen aus dem Umfeld, wie
z.B. Vibrationen usw., ausgesetzt
ist.

Funktion und gesamte
Verkabelung des
Geschwindigkeitssensors
Uberprifen — bei Schadhaftigkeit
Sensor austauschen.

Uberpriifen, dass die
Geschwindigkeitsimpulse nicht
durch den Frontanschluss
eingespeist werden.
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Nachfolgend finden Sie die hdufigsten Fragen mit den jeweiligen Antworten dazu.

Haufig gestellte Fragen
Welcher smarte Tachograph kann in dieses Fahrzeug eingebaut
werden?
Der Tachograph kann die Karte nichtlesen / erkennen.

Ich kann keine Daten vom Tachograph herunterladen.

Meine Karte istim Tachograph steckengeblieben, wie bekomme ich
sie wieder heraus?

Fehler Datenintegritat auf dem Display.

Warum erscheint auf dem Ausdruck am Ende des Tages mehr
Lenkzeit als der Fahrer seiner Meinung nach absolviert hat?

Fahrern wird davon abgeraten, nach Einfiihrung der Karte fir eine
neue Arbeitsschicht eine Pause zu machen, aufgrund der
Nichtveranderung der Aktivitat beim Entnehmen ihrer Karte am
Ende der vorherigen Schicht.

Die Beleuchtung funktioniert nicht.

Warum kann ich nicht alle Funktionen des SE5000-8 mit dem VDO-
Programmiergerat programmieren?

Welchen Anschluss verwendet man fir das Programmier-
/Lesegerat?

9000-103767P_02 02
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Antworten

Wenden Sie sich bitte an den Customer Support:
workshop.support@stoneridge.com oder or +44(0) 1382 866 300
Stellen Sie sicher, dass die Karte ordnungsgemaf eingefiihrt ist,
siche Werkstattkarte einfiihren auf Seite 8.

Reinigen Sie die Karte und versuchen Sie es erneut. Versuchen Sie
die Karte in den anderen Einschub einzufiihren und in einen
anderen Tachograph. Ist die Karte gultig? Fahrerkarten werden
nur gelesen, wenn der Tachograph aktiviert ist. Wenn eine
Werkstattkarte in einen nicht aktivierten Tachograph eingefihrt ist,
akzeptiert er sie und fragt nach der PIN. Wenn die PIN OKist,
aktiviert sie den Tachograph automatisch. Kontrollieren der
angezeigten Meldungen bei eingefiihrter Karte, siehe
Meldungsanzeige auf Seite 48.

Kontrollieren Sie, dass die Werkstattkarte eingeflihrt und akzeptiert
wurde, d.h. dass sich der Tachograph in der Betriebsart
"Kalibrierung" befindet. Unterbrechen Sie die Stromversorgung des
Tachograph und versuchen Sie es erneut, nachdem der
Fahrtenschreiber wieder angeschlossen wurde. Uberpriifen Sie
das Download-Gerat. Nehmen Sie den Tachograph auf3er Betrieb,
wenn der Fehler fortbesteht.

Unterbrechen Sie die Stromversorgung des Tachograph und
versuchen Sie es erneut, nachdem der Fahrtenschreiber wieder
angeschlossen wurde, sieche Offnen fehlerhafter
Karteneinschiibe auf Seite 38.

Wenden Sie sich zur Behebung an Ihren Stoneridge-Handler, oder
sieche Meldungsanzeige auf Seite 48.

Die Lenkzeit wird pro Minute berechnet, d. h. die Lenkzeit 31 s
bedeutet 1 min berechnete Zeit. Eine Minute, die sich vorher und
nachher an das Lenken anschlie3t, wird ebenfalls als Lenken
berechnet.

Der Fahrtenschreiber erkennt keine unbekannten Aktivitaten seit
der letzten Entnahme. Bitte antworten Sie auf die Frage
"Ruhepause bis jetzt?" mit Ja (falls korrekt).

Schalten Sie die Beleuchtung mithilfe des Stoneridge Optimo2
Tachograph programmer ein.

Uberpriifen Sie die Beleuchtungseinstellungen.
Nur die zur Kalibrierung des SE5000-8 erforderlichen Funktionen
sind im VDO-Programmiergerat enthalten.

Hinter der Druckerkassette, sieche Vorderer Kalibrierungs- und
Lesegerat-Anschluss auf Seite 44.
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